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Zusammenfassung

Im Rahmen der 60. Anderung des FNP und zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 106 "Orts-
mitte, Bereich zwischen Poststrale, Am Gillenbrink, Bahnlinie und L 39" in der Gemeinde Salzber-
gen wurde die Gewerbe- und Verkehrslarmsituation ermittelt und beurteilt. Zusammenfassend er-

geben sich folgende Beurteilungen:
Gewerbelarm:

Die Gewerbelarmuntersuchung hat ergeben, dass nur an den Wohnhausern Am Gillenbrink 1 und
Gillenbrink 3 relevante Immissionsbeitrage durch die geplante Marktnutzung hervorgerufen wer-

den.

An allen tbrigen Immissionsorten wird der Richtwert im Tageszeitraum um mindestens 7 dB und
im Nachtzeitraum um mindestens 9 dB unterschritten (Einhaltung des Irrelevanzkriteriums der

TA Larm). Zum Teil liegen Immissionsorte mit einer Richtwertunterschreitung um mindestens

10 dB sogar aufierhalb des akustischen Einwirkungsbereichs der Markte. Somit ist hier von keiner
unzulassigen Gewerbelarmzusatzbelastung durch das Vorhaben im Sinne der TA Larm auszuge-

hen.

An den Wohnhausern Am Gillenbrink 1 und 3 wird der Richtwert im Tageszeitraum um mindestens
2 dB unterschritten. Im Nachzeitraum ist am Wohnhaus Am Gillenbrink 3 davon auszugehen, dass
der Richtwert durch die Marktnutzung mit Nachtanlieferung eingehalten, aber anteilig ausge-
schopft wird. Somit leisten die geplanten Nutzungen der Méarkte relevante Zusatzbeitrage im Sinne
der TA Larm.

Der Beurteilungspegel wird hierbei durch den Ansatz einer nachtlichen An- und Abfahrt eines LKW
(inkl. laufendem Kuhlaggregat des LKW auf dem Fahrweg) innerhalb der lautesten Nachtstunde
bestimmt. Diese nachtlichen Anlieferungen sind nach Betreiberangaben bereits im derzeitigen Be-

stand vorhanden und werden durch die Vorhabenplanung nicht verandert.
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Wie im Kapitel 3 zur Einschatzung der Gewerbelarmvorbelastung erldutert, ist an diesen Wohn-
hausern Am Gillenbrink davon auszugehen, dass die Gewerbelarmsituation durch die bereits vor-
handene Marktnutzung - als Bestandteil der genehmigten Gesamtgewerbelarmsituation - bestimmt
wird und die Vorbelastung aus den weiter entfernten Industrie- und Gewerbegebieten auf Grund
des Abstands, naher gelegener schitzenswerter Wohnnutzungen und der Abschirmung durch vor-
handene Gebaude zu vernachlassigen ist bzw. nicht relevant zur Gesamtgewerbelarmsituation

beitragen drfte.

Unter diesem Aspekt ist auch an den Wohnhausern Am Gillenbrink von keinen unzulassigen Ge-

werbeldarmeinwirkungen nach TA Larm auszugehen.

Unzulassige Spitzenpegeleinwirkungen durch Einzelereignisse sind bei bestimmungsgemaler

Nutzung und Einhaltung des Standes der Larmminderungstechnik nicht zu erwarten.

Vorhabenerzeugter Mehrverkehr auf 6ffentlichen StraRen (Nr. 7.4 der TA Larm)

Wie die Ergebnisse des Kapitels 11 zeigen, ist unter Zugrundelegung der verkehrlichen Kennwerte
durch den vorhabenerzeugten Mehrverkehr auf offentlichen StralRen maximal eine Pegelerhéhung

um aufgerundet 1 dB zu erwarten.

Somit sind - auch bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV - im Sinne der
Nr. 7.4. der TA Larm keine unzulassigen Verkehrslarmeinwirkungen durch den vorhabenerzeugten

Mehrverkehr auf 6ffentlichen StralRen zu erwarten.

Verkehrslarmsituation im Plangebiet - LArmvorsorge

Die vorliegende Untersuchung zur Verkehrslarmsituation im Plangebiet hat Folgendes ergeben:

1) Im Tageszeitraum wird im gesamten Mischgebiet (MI) in allen Geschossen der schalltech-
nische Orientierungswert von 60 dB(A) tberschritten.

2) Im Sondergebiet (SO) wird der schalltechnische Orientierungswert von 65 dB(A) nur in ei-
ner kleinen Teilflache - bezogen auf die Berechnungshéhe von 2 m liber Gelande und das
Erdgeschoss - eingehalten. Im GroRteil des Sondergebietes ist von einer Uberschreitung
dieses Orientierungswertes im Tageszeitraum auszugehen.

3) Im Nachtzeitraum werden sowohl im Mischgebiet als auch im Sondergebiet die jeweiligen
Orientierungswerte im gesamten Gebiet deutlich Uberschritten. Durch den geplanten Aus-
schluss von schiitzenswerten Wohnnutzungen (Wohn-, Schlaf- oder sonstige Ubernach-

tungsrdume) im Sondergebiet ist hier der Nachtzeitraum nicht beurteilungsrelevant.
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Fir die Bereiche mit Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte tags/nachts sind
zur Sicherstellung gesunder Wohn- und Aufenthaltsverhaltnisse Mindestanforderungen an die
Schallddmmung von Aufenbauteilen gemaf DIN 4109 zu stellen und textlich festzusetzen (s. Ka-
pitel 13).

Zusatzlich sind fur das Plangebiet textliche Festsetzungen im Hinblick auf Liftungseinrichtungen
fur vorwiegend zum Schlafen genutzte Raume und zum Schutz von typischen Aufenthaltsberei-

chen im Freien erforderlich.

Vorschlage fir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan werden im Kapitel 13.4 aufgefiihrt.

Die Abgrenzungen der zugehérigen Larmpegelbereiche sind der Anlage 8 zu entnehmen.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit grofdter Sorgfalt erstellt.
Dieser Bericht besteht aus 59 Seiten und 9 Anlagen mit 55 Anlagenblattern.

Lingen (Ems), den 05.12.2022 SL/Me Messstelle nach § 29b BImSchG fir
Gerausche und Erschitierungen

(Gruppen V und V1)
ZECH Ingenieurgesellschaft mbH

/s

gepruft durch: ppa. Dipl.-Ing. Christoph Blasius (Fachlich Verantwortlicher)

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
Geréusche - Erschitterungen - Bauphysik
Hessenweg 38 - 49809 Lingen (Ems)
Tel. 05 91 - 80 01 60 « Fax 05 91 - 8 00 16 20

£ 7
r— (c/é (O

erstellt durch: i. V. Dipl.-Ing. Sabine Lehmkdster (Projektleiterin)

Seite 4 von 59 zum Bericht Nr. LL16397.1/01



y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

INHALTSVERZEICHNIS
1 Situation und AufgabenstelluNG.........coooiiiiiiiii e 8
2 BeurteilungSgrundIagen ..........coooii i 9
2.1 Beurteilung von GewerbelarmimmiSSIONen ...t 9
2.2 Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet.............ccocciiiis 12
3 Einschatzung der Gewerbelarmvorbelastung ...........cccoiiiiiiiiii e, 14
4  Beschreibung des VOrhabens ..........coo oo 16
5 Gewerbelarm: EmISSIONSAAtEN ........ccoiiiiiiiiiiiii e 21
T B (0 [ T =T oo F= T4 o] = 2 21
5.2  BetriebSVErKENIe .........ooiiiiieee e 24
5.3 Ein-/Ausstapeln von EinkaufSWagen .............c.oeiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeieeeveesveevvessveesvesseneannnns 28
5.4  Stationdre AuRENSChAlIQUEIIEN............oeiiiiiiiieiiiie ittt e e aeesrare e 29
6 BereChNUNQGSVEITANIEN .......uuuiei e e s e e e e e e e e e e 30
7 Beurteilung der Gewerbelarmsituation ................euviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiieeieeeee e 32
8  SpitzenpegelbetraChtUng...... ... i 34
9 Qualitat der Prognose im Sinne der TA LArm ......ccouviiiiiiiiiiiieeee e 35
10 Berechnungsgrundlagen: VerkehrsIarm ... 36
10.1 Berechnungsverfahren - Strallenverkehrslarm ... 36
10.2 Schallausbreitung - Strallenverkehrslarm ... 37
10.3 Ausgangsdaten zum Strallenverkehrslarm ...........ccccoooiiii s 37
10.4 Berechnungsverfahren - SchienenverkehrsIarm ... 39
10.5 SchienenverkehrsaufKOmMMEN ............ooiiiiiiii e 41
11 Beurteilung des vorhabenerzeugten Mehrverkehrs auf 6ffentlichen Stralden ................. 44
12 Beurteilung der Verkehrslarmsituation im Plangebiet ..............ccocooiiiiie 45
13 Anforderungen an die Schallddmmung von Auflenbauteilen..................................... 47
S TR I Y [T =T o g =T T 47

Seite 5 von 59 zum Bericht Nr. LL16397.1/01



y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

13.2 Larmpegelbereiche und mafigebliche AuRenlarmpegel..........cccccoiiiiiiiiiiiiininins 48

13.3 Ermittlung der gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R'y ges fUr

AUBENDAULEIIE ...t e e e 49

13.4 Vorschlage fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan..............ccccceeeeeeiiinnnns 50
14 Einzelfallbetrachtung: Verkehrslarmsituation im M| mit vorhandener Bebauung............. 53
15 BeurteilungSgrundlagen ............eeeeiiiiiiiiiie e 54
BT g1 =T =T o PP PP PPPPPPPPPPR 59

Seite 6 von 59 zum Bericht Nr. LL16397.1/01



y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

TABELLENVERZEICHNIS

Tabelle 1  Gebietsnutzung und ImmisSiONSHChtWErE..........c.oooiiiiiiiiiii e 9

Tabelle 2 Gebietsausweisung und schalltechnische Orientierungswerte flr Verkehrslarm

.......................................................................................................................... 12
Tabelle 3  Angaben zu Anlieferungsmodalitdten des Discounters..........cccooveeeeeieiiieiieeennn. 17
Tabelle 4  Ansatze zu Anlieferungsmodalitadten des Combi-Marktes.......................l. 19
Tabelle 5 Be-und Entladevorgange.........cooooii oo 26
Tabelle 6 Zusammenstellung der Verkehrsdaten: Prognose-Nullfall 2037 ...................... 38

Tabelle 7 Zusammenstellung der Verkehrsdaten: Prognose 2037 (mit Mehrverkehr)...... 38

Tabelle 8 Bahnstrecke 2931 Bereich Rheine bis Salzbergen: Prognose 2030................. 42
Tabelle 9 Bahnstrecke 2931 Bereich Salzbergen bis Leschede: Prognose 2030............. 42
Tabelle 10 Bahnstrecke 2026 Abschnitt Salzbergen bis Schiittorf: Prognose 2030 ........... 43

Tabelle 11 Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafigeblichem Aulienlarmpegel

Seite 7 von 59 zum Bericht Nr. LL16397.1/01



y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Salzbergen plant die 60. Anderung des FNP und die Aufstellung des Bebauungs-
plans Nr. 106 "Ortsmitte, Bereich zwischen Poststralle, Am Gillenbrink, Bahnlinie und L 39" in
48499 Salzbergen [17].

Innerhalb des Plangebietes ist die Ausweisung von Flachen als Sonstiges Sondergebiet mit der
Zweckbestimmung "Einkaufszentrum" (SOgekz) und als Mischgebiet (MI) geplant. Hierbei werden
vorhandene Nutzungen Uberplant. Es handelt sich um einen Angebotsbebauungsplan (kein Vorha-

benbezug).

Die Lage des Plangebietes ist als Auszug aus dem Vorentwurf zum Bebauungsplan [17] in der An-

lage 1 zu entnehmen.

Im Rahmen der geplanten Gebietsentwicklung ist die Gewerbelarmsituation durch die geplanten
Nutzungen im SOgkz auf Grundlage der TA Larm [8] zu ermitteln und zu beurteilen. In dem Zusam-
menhang wird auch der vorhabenerzeugte Mehrverkehr auf 6ffentlichen Strallen in Anlehnung an
Nr. 7.4 der TA Larm [8] ermittelt und beurteilt.

Zusatzlich ist im Geltungsbereich die Verkehrslarmsituation durch Straflen- und Schienenverkehr
- bezogen auf den Angebotsbebauungsplan bei freier Schallausbreitung im Plangebiet - zu ermit-

teln und zu beurteilen.

Bei Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
[6] sind entsprechende SchallschutzmalRnahmen zu ermitteln und anzugeben. Des Weiteren sind

Empfehlungen fur die zugehdrigen textlichen Festsetzungen auszuarbeiten.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

vorzulegen.
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2 Beurteilungsgrundlagen

21 Beurteilung von Gewerbelarmimmissionen

Fir die Beurteilung von Schallimmissionen durch Gewerbeanlagen bzw. -betriebe ist im Rahmen
der stadtebaulichen Planung die DIN 18005-1 [5] in Verbindung mit der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm [8]) heranzuziehen. Die TA Larm [8] bildet nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerauschimmissio-

nen im Rahmen von Genehmigungsverfahren fur gewerbliche und industrielle Anlagen.

Neben dem Verfahren zur Ermittlung der Gerauschbelastungen nennt die TA Larm [8] Immissions-
richtwerte, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen werden kann, dass schadliche Um-
welteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen vorliegen. Die Im-
missionsrichtwerte sind abhangig von der Gebietsnutzung und von der energetischen Summe der
Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen, die der TA Larm [8] unterliegen, einzuhal-
ten. Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurteilungszeit-
raum nachts ist gemafR TA Larm [8] die lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und

06:00 Uhr zu betrachten.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [8] entsprechen mit Ausnahme der Werte flir Kerngebiete

(MK), die nach TA Larm [8] gleichgestellt sind mit Mischgebieten (Ml), und den Werten flir Urbane
Gebiete den schalltechnischen Orientierungswerten fir Industrie- und Gewerbelarm des Beiblattes
1 zu DIN 18005-1 [6]. In der nachfolgenden Tabelle 1 sind die Richtwerte nach TA Larm [8] fur die

hier relevanten Gebietseinstufungen aufgefuhrt:

Tabelle 1 Gebietsnutzung und Immissionsrichtwerte
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte gemat TA Larm [8]
in dB(A)
tags nachts
Mischgebiet/Kerngebiet (MI/MK) 60 45
Gewerbegebiet (GE) 65 50
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Far Misch-, Kern-, Gewerbegebiete sowie Urbane Gebiete sind keine Zuschlage fur die erhdhte
Stérwirkung von Gerduschen innerhalb der Tageszeiten mit besonderer Empfindlichkeit zu bertck-

sichtigen.

Diese Immissionsrichtwerte dirfen durch Einzelereignisse (z. B. Kofferraumklappenschlagen von
PKW) wahrend der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB und wahrend der Nachtzeit um nicht mehr

als 20 dB uUberschritten werden.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung werden zur Beurteilung der Gewerbelarmsitu-
ation die nachstgelegenen vorhandenen Wohngebaude aulerhalb des Plangebietes berlcksich-
tigt. Die Lage dieser Immissionspunkte ist den Gebaudeldarmkarten der Anlage 4 zu entnehmen.
Der jeweils zugeordnete Schutzanspruch (Misch-, Kerngebiete sowie Gewerbegebiet) wurde auf
Basis der Bebauungsplane der Gemeinde Salzbergen berlicksichtigt und ist der Anlage 3.1 tabel-

larisch zu entnehmen.

Die mafigeblichen Immissionsorte gemafd TA Larm [8] liegen bei bebauten Flachen 0,5 m aul3er-
halb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbe-
dirftigen Raumes nach DIN 4109 [3].

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Da die Immissionsrichtwerte nach TA Larm [8] akzeptorbezogen sind, ist zur Beurteilung der Ge-
samtbelastung neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbe-
lastung) auch eine evtl. vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fir die die TA Larm [8] gilt, zu

betrachten.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss in der Regel nicht ermittelt werden, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am
malfdgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet. Die Genehmigung fur die zu be-
urteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die Immissionsrichtwerte auf Grund
der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uberschreitung
nicht mehr als 1 dB betragt [8].

Werden die Richtwerte anteilig um mindestens 10 dB unterschritten, so liegen die Immissions-
punkte nicht mehr im Einwirkungsbereich der Anlage [8] und eine Vorbelastung ist nicht zu be-

trachten.
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Vorhabenerzeugter Mehrverkehr - Nr. 7.4 TA Larm [8]

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstick sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen
und zusammen mit den Ubrigen zu berlcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung der
Gerauschsituation zu erfassen und zu beurteilen. Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6f-
fentlichen Verkehrsflachen sind im Sinne der Nr. 7.4. der TA Larm [8] in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstlck u. a. in Mischgebieten, Reinen - und Allgemeinen Wohngebie-

ten durch Mallinahmen organisatorischer Art soweit wie moglich zu vermindern, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch

um mindestens 3 dB erh6hen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist

und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [1] erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

Gemal der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [1] gelten folgende Immissionsgrenz-

werte flr Verkehrslarmeinwirkungen:
- in Misch- und Kerngebieten (MI/MK): IGW = 64/54 dB(A) tags/nachts
Innerhalb von Gewerbegebieten ist das Beurteilungskriterium nicht zu berticksichtigen.

Die Berechnung des aus dem Vorhaben erzeugten Mehrverkehrs auf 6ffentlichen Strallen erfolgt
somit getrennt von den Anlagengerauschen auf den Betriebsgrundstliicken und wird separat nach
den o. g. Richtlinien bewertet. Zur Bewertung dieses durch das Planvorhaben erzeugten Mehrver-
kehrs auf dffentlichen Stralen, werden die den Strallen nachstgelegenen Immissionspunkte be-
trachtet. Diese Immissionspunkte wurden durch Inaugenscheinnahme im Rahmen des Ortstermins
bestimmt und sind tabellarisch der Anlage 5.2 zu entnehmen. Die Lage der Immissionspunkte mit
Zuordnung der Objekt-Nummern ist dem Lageplan der Anlage 5.1 zu enthehmen. Hierbei sind nur
Gebaude im Bestand beurteilungsrelevant, da nur bezogen auf vorhandene Nutzungen eine plan-

gegebene Veranderung bewertet werden kann.
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2.2 Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Innerhalb des Plangebietes ist die Ausweisung von Flachen als Sonstiges Sondergebiet mit der
Zweckbestimmung "Einkaufszentrum" (SOekz) und als Mischgebiet (MI) geplant. Hierbei werden
vorhandene Nutzungen Uberplant. Es handelt sich um einen Angebotsbebauungsplan (kein Vorha-

benbezug).

Festgesetzt werden im Mischgebiet zwei Vollgeschosse und im Sondergebiet SOekz ein Vollge-

schoss. Neben den Vollgeschossen ist ggf. auch ein Staffel-/Dachgeschoss, welches kein Vollge-
schoss ist, mdglich. Aus schalltechnischer Sicht sind somit schiutzenswerte Nutzungen im Misch-
gebiet im Erdgeschoss bis 2. Obergeschoss, im Sondergebiet im Erdgeschoss und im 1. Oberge-

schoss zu betrachten.

Im Geltungsbereich sind Wohnungen nur innerhalb des Mischgebietes zulassig. Im Sondergebiet
werden schiitzenswerte Wohnnutzungen (Wohn-, Schlaf- oder sonstige Ubernachtungsraume)

nicht zugelassen.

Nach Vorgabe des Planers [17] soll der Schutzanspruch im Sondergebiet wie in Gewerbegebieten
zu Grunde gelegt werden. Fir die Verkehrslarmeinwirkungen im Geltungsbereich gelten somit die

folgenden schalltechnischen Orientierungswerte:

Tabelle 2 Gebietsausweisung und schalltechnische Orientierungswerte flir Verkehrslarm

Gebietsausweisung schalltechnische Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 zu
DIN 18005-1 in dB(A) bei Verkehrslarmeinwirkungen
tags nachts
Mischgebiet (MI) 60 50
Sondergebiet (SOexz) / vgl. wie
geblet (SOez) /vg 65 55
Gewerbegebiet

Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

In der DIN 18005-1 [5] wird darauf hingewiesen, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der
stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tiberkommener Stadtstruk-
turen - zu verstehen ist.
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Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in be-
bauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fihren. Das Bei-
blatt 1 zu DIN 18005-1 [6] gibt Hinweise, dass sich in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei
vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst
ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen (z. B. geeignete Gebaudestellung und Grund-
rissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert

werden.

Die Beurteilung fur Auenwohnbereiche im Freien (Terrassen, Balkone u. a.) erfolgt aufgrund der
Art der Nutzung nur fiir den Tageszeitraum. Der erhéhte Schutzanspruch im Nachtzeitraum gilt

nicht in AulRenwohnbereichen.

Gemal dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [6] sollte in AuRRenwohnbereichen der schalltechnische
Orientierungswert fiir die Tageszeit nicht tGberschritten werden. Mit ausreichender stadtebaulicher
Begriindung im Bauleitplanverfahren kénnen ggf. Uberschreitungen dieses Orientierungswertes
abgewogen werden. Bei Abwagung Uber die Zulassigkeit von Aulenwohnbereichen im Freien
ohne zusatzliche schallabschirmende Malinahmen wird - bezogen auf das Mischgebiet mit Wohn-
nutzungen - in der Regel als Obergrenze der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [1] mit

64 dB(A) tags herangezogen. Dieser Wert ist im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung [1] ver-
traglich mit gesunden Wohn- und Aufenthaltsverhaltnissen im Mischgebiet und kann somit als
Grenze der Abwagung herangezogen werden. Weitergehende Uberschreitungen sollten ohne aus-
gleichende schallabschirmende MalRnahmen o. 8. im Sinne der Larmvorsorge ausgeschlossen

werden.

Im Sondergebiet ist auf Grund der Nutzung und des Ausschlusses von Wohnnutzungen davon

auszugehen, dass hier keine typischen Aulenwohnbereiche im Freien entstehen werden.
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3 Einschéatzung der Gewerbeldrmvorbelastung

Im Umfeld des Plangebietes ist davon auszugehen, dass - bezogen auf die hier zu betrachtenden
schitzenswerten Immissionsorte - teilweise eine relevante Gewerbelarmvorbelastung zu beriick-
sichtigen ist. In der Anlage 2.1 ist eine Ubersicht der umliegenden Bebauungspléne [25] beigefiigt.
Insbesondere relevant flr eine Einschatzung der Gewerbelarmvorbelastung sind die sudlich der
Schuttorfer Stral’e liegenden Industrie- und Gewerbegebiete und die Raffinerie. Ferner liegt west-

lich der Poststralle das Bebauungsplangebiet Nr. 104 mit einem Sondergebiet "Discountmarkt".

Fur eine Einschatzung der Gewerbelarmvorbelastung wurde Einsicht in schalltechnische Berichte

zu den Bauleitplanverfahren nach Freigabe durch die Gemeinde Salzbergen [21] genommen.

In der Anlage 2.2 sind die Immissionsorte markiert, die in den schalltechnischen Berichten zu den
Bauleitplanverfahren [21] fiir den Einwirkungsbereich des hier zu bewertenden Bebauungsplanes

Nr. 106 herangezogen wurden.

Die Immissionsorte 10 01 bis 10 04 wurden lediglich in der Untersuchung zum Bebauungsplan
Nr.104 herangezogen, der IO 10 wurde dabei nicht betrachtet. Die zugehdérige Dokumentation
([21]; Projektnummer 217317) fihrt zu dem Ergebnis, dass unter Beriicksichtigung der Gewerbe-
larmvorbelastung an den hier relevanten Immissionsorten 1O 01 bis IO 04 maximal Beurteilungspe-
gel zu erwarten sind, die tagstiber und nachts den Richtwert einhalten (IO 03) bzw. um bis zu 4 dB

unterschreiten.

Somit ist auf Basis dieser Untersuchungen [21] an diesen Immissionsorten westlich der Poststralie
durch die Vorbelastung davon auszugehen, dass die Richtwerte eingehalten bzw. je nach Lage
und Entfernung zu relevanten Gewerbelarmemittenten unterschritten werden. Bezogen auf die
Markte im Bebauungsplangebiet Nr. 106 sind ferner andere, abgewandte und somit abgeschirmte

Immissionsorte relevant.

In den weiteren Untersuchungen [21] zur Bewertung der Gewerbe- und Industriegebiete sowie der
Raffinerie wurde in Richtung zum Plangebiet Nr. 106 nur der in der Anlage 2.2 gekennzeichnete
Immissionsort 10 10 betrachtet. Weiter entfernte Immissionsorte - wie z. B. Am Gillenbrink - wur-
den nicht bewertet. Aus dem vorliegenden Bericht zum Bebauungsplan Nr. 95 ([21; Projektnummer
215084)] Iasst sich ableiten, dass am Immissionsort IO 10 eine Gesamtgewerbelarmvorbelastung
von tagsuber L = 59,4 dB(A) und nachts von L, = 46,4 dB(A) zu erwarten ist. Der Immissionsricht-
wert von 60 dB(A) tags wird somit nahezu ausgeschopft. Nachts ist eine Uberschreitung des Richt-
wertes um 1 dB nicht auszuschlie3en.
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Dies gilt voraussichtlich nur fur nicht abgeschirmte oder nicht abgewandte Fassadenseiten dieses
Gebaudes (Sudfassade PoststralRe 19/19A). An seitlich und rickwartig abgewandten Fassaden-
seiten ist durch die Eigenabschirmung des Gebaudes eine Pegelminderung zu erwarten, die die
Einhaltung oder Unterschreitung der Immissionsrichtwerte sowohl tagsuber als auch in der lautes-

ten Nachtstunde erwarten lasst.

In diesen Untersuchungen [21] wurde die Gewerbeldrmvorbelastung aus den bestehenden Markt-
nutzungen (Aldi, Combi) innerhalb des derzeit giltigen Bebauungsplanes Nr. 44 "Ortsmitte", Teil-
plan E (s. Anlage 2.1) nicht berlcksichtigt, obwohl die dort vorhandene Nutzung an relevanten Im-
missionspunkten zur Gesamtbelastung beitragen diirfte. Dies gilt insbesondere fiir die Wohnbe-
bauung Am Gillenbrink, direkt nordwestlich angrenzend an die bestehenden Marktnutzungen mit
Kundenparkplatz. Hier ist davon auszugehen, dass die Gewerbelarmsituation durch die vorhande-
nen Marktnutzungen bestimmt wird und die Vorbelastung aus den Industrie- und Gewerbegebieten
auf Grund des Abstands, naher gelegener schitzenswerter Nutzungen und der Abschirmung
durch vorhandene Gebaude zu vernachlassigen ist bzw. nicht relevant zur Gesamtgewerbelarmsi-

tuation beitragen diirfte.

Unter Berlcksichtigung dieser Einschatzung zur Vorbelastung wird von folgenden Anforderungen
an die anteilig vom Bebauungsplangebiet Nr. 106 hervorgerufenen Gewerbelarmimmissionen aus-

gegangen:

- Bei Nachweis der Irrelevanz mit Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um mindestens

6 dB sind keine unzulassigen Gewerbelarmimmissionen zu erwarten.

- Ausnahme: Sudfassade des Gebaudes Poststrafle 19/19A im Nachzeitraum: auf Grund der
Vorbelastungsbetrachtung mit ggf. einer Richtwertuberschreitung um 1 dB nachts ist hier

ein Zielwert von 10 dB unter Richtwert im Nachtzeitraum anzustreben.

- An der Bebauung Am Gillenbrink direkt nordwestlich angrenzend an die bestehenden
Marktnutzungen wird die Gewerbelarmsituation bereits in der derzeitigen Situation durch
die Aldi- und Combi-Markte mit Kundenparkplatz und Anlieferungen (auch nachts) be-
stimmt. Bei Einhaltung der Richtwerte der TA Larm [8] durch die geplanten Nutzungen im
SOexz des Bebauungsplangebietes Nr. 106 ist von keinem unzulassigen Immissionsbeitrag
auszugehen. Die Vorbelastung aus anderen Bereichen ist hier als nicht relevant einzu-

schéatzen.
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4 Beschreibung des Vorhabens

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 106 ist in der Sondergebietsflache SOgkz die Mo-
dernisierung und Erweiterung eines vorhandenen Aldi- und Combi-Marktes mit Erweiterung der
Parkplatzflache sowie der Abriss von zwei Wohnhausern geplant [20]. Hinzukommen sollen wei-

tere Einzelhandelsgeschafte (voraussichtlich Tedi und NKD) sowie ein Backer.

Gemal Bebauungsplanentwurf [17] ist ein Einkaufsmarkt mit dem Schwerpunkt Lebensmittel mit
einer Gesamtverkaufsflache von maximal 3.800 m? zuldssig. Die Verkaufsflachen werden sich wie

folgt verteilen:

- Combi-Markt: geplant 1.540 m? Verkaufsflache (alt: 1.460 m?)
- Aldi-Markt: geplant 1.100 m? Verkaufsflache (alt: 800 m?)

- NKD: geplant 370 m?

- Tedi: geplant 650 m?2

- Bécker: geplant 135 m?

Fir den gesamten Kundenparkplatz sind 160 Stellplatze geplant, von denen 29 Stellplatze als 6f-
fentliche Stellplatze der Gemeinde zugeordnet werden sollen. Da keine technische Abgrenzung
dieser Stellplatze geplant ist, werden die Kunden-PKW-Bewegungen tber den gesamten Parkplatz
verteilt angenommen. Zusatzlich ist eine feste Zuordnung von 22 Personal-Stellplatzen im studoéstli-
chen Bereich geplant. Die Fahrbahn wird fugenlos (< 3mm) mit Pflastersteinen verlegt [20]. Die Zu-
ordnung der Stellplatze kann als Auszug aus den Planunterlagen der Anlage 1 (Seite 2; [20]) ent-

nommen werden.

Derzeit erfolgt der Zu- und Abfahrtverkehr Uber zwei Ein- und Ausfahrten Gber die StralRe Am Gil-
lenbrink. Dieser Bereich soll auf eine Ein- und Ausfahrt an der Poststral3e (s. Anlage 1) reduziert
werden. Die ndrdliche Zufahrt Am Gillenbrink bleibt insbesondere fiir den Anlieferverkehr beste-

hen.

Fur die Beurteilung der durch die Markte hervorgerufenen Gerauschimmissionen an der umgeben-

den Wohnnutzung sind folgende Gerauschquellen relevant:

- Kundenparkplatz (mit den entsprechenden Fahrwegen, Stellvorgangen, Tirenschlagen,
Einkaufswagen schieben)

- Anlieferung durch LKW und Verladevorgange (einschlieRlich LKW-eigener Kiihlaggregate)

- technische Gerate (Kiihlaggregate)

- Einkaufswagensammelstationen
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Nach vorliegenden Angaben sind folgende Nutzungen zu Grunde zu legen:

Aldi-Markt - nach Erweiterung [20; 22]:

- geplante Offnungszeit von 07:00 Uhr bis 21:00 Uhr
- geplante Verkaufsflache: 1.100 m?

- die Anlieferung von Aldi wird sich durch den Umbau nicht andern

y
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- 1 Einkaufswagensammelstation im Eingangsbereich unter dem Vordach mit Standard-Ein-

kaufswagen

- kein Schneckenverdichter im Freien; im Lager steht eine Presse (larmtechnisch irrelevant)
- geplanter Gaskulhler nach Erweiterung: gemaf Datenblatt Typ EHV95X 3138-4-29N1 H
(1X3) CO2 - Sommer mit 3 Ventilatoren (950 mm):

Gesamt-Schallleistungspegel fiir 3 Ventilatoren inkl. Zuschlag fiir die Messtoleranz

Lwa = 67 dB(A)

Die vom Betreiber [22] genannten Details zu den Anliefermodalitaten - an der nordéstlichen Anlie-

ferrampe - sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 3 Angaben zu Anlieferungsmodalitaten des Discounters

Sortiment Zeit Lieferumfang Kiihl-LKW
TiefkGhlware (TK) | 00:00 Uhr - 24:00 Uhr 1 LKW mit 5 Paletten ja
Trockensortiment,

00:00 Uhr - 24:00 Uhr 1 LKW mit 38 Paletten nein
Non-Food
Brotanlieferung 00:00 Uhr - 24:00 Uhr | 1 Kleintransporter mit 3 Paletten nein
Obst-/Gemusean-

00:00 Uhr - 24:00 Uhr 1 LKW mit 10 Paletten ja
lieferung (Frische)

Die Anlieferung der Waren erfolgt im Laufe des Tages, wobei der exakte Verladezeitpunkt stark

variiert und nicht konkretisiert werden kann. Dabei ist nach Angabe des Betreibers [22] die Anliefe-

rung uber 24 Stunden, d. h. auch im Nachtzeitraum moéglich. Realistisch ist hierbei die Annahme,

dass ein LKW innerhalb der lautesten Nachtstunde anliefert, mehrere Anlieferungen innerhalb ei-

ner Nachstunde erscheinen unrealistisch. Diese mogliche Nachtanlieferung findet auch im beste-

henden Betrieb statt (keine Anderung durch die geplante Erweiterung [22]).
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Demzufolge wird von folgender Verteilung beim Aldi-Markt ausgegangen:

a) Tageszeitraum: maximal alle 4 Anlieferungen im Tageszeitraum
b) maximal eine Anlieferung innerhalb einer Nachtstunde:
Ansatz: Anlieferung TK-Ware mit Betrieb des Kihlaggregates auf dem Fahrweg und bei der

Verladung

Die Verladung erfolgt mittels Elektro-Flurférderfahrzeuge Uber die Ladebordwand der LKW an ei-
ner Innenrampe mit Torrandabdichtung. Fur die Anlieferung des Tiefkihlsortiments sowie der
Obst-/Gemuseanlieferung (Frische) ist der Betrieb eines dieselbetriebenen LKW-Kihlaggregates
bei der Verladung fir ca. 15 Minuten je LKW zu berlcksichtigen. Hierbei werden bei den Aldi-

Markten nur PIEK-zertifizierte Gerate eingesetzt [22; 26].

Combi-Markt - nach Erweiterung [20; 28]:

- geplante Offnungszeit von 08:00 Uhr bis 21:00 Uhr; Bécker von 08:00 Uhr bis 20:00 Uhr
- geplante Verkaufsflache: 1.540 m?

- die Anlieferung von Combi wird sich durch den Umbau nicht andern (Lage: stidéstlich der

Marktgebaude)
- 1 geplante Einkaufswagensammelstation im Parkplatzbereich mit Standard-Einkaufswagen
- kein Schneckenverdichter im Freien; innenliegende Papierpresse (larmtechnisch irrelevant)

- Kihlaggregat wie im Bestand; Standort an der Sidfassade:
gemal Auszug aus einem Datenblatt bei 2 Ventilatoren:
Schallleistungspegel Lwa = 63 dB(A)

Ansatz: inkl. Zuschlag fur die Messtoleranz:

Schallleistungspegel Lwa = 70 dB(A)

Die vom Betreiber [28] genannten Details zu den Anliefermodalitaten - an der siddstlichen Anlie-

ferzone (ohne Rampe) - sind wie folgt zusammengefasst.

- TK-Anlieferung: wochentlich Anlieferungen 07:00 Uhr bis 22:00 Uhr
- sonstige Anlieferungen: wochentlich 2 Anlieferungen 20:00 Uhr bis 21:30 Uhr
- nachts: wochentlich 4 Anlieferungen nach 22:00 Uhr (23:30 Uhr bis 01:30 Uhr)

bezogen auf eine Nacht ist maximal 1 LKW anzusetzen
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durchschnittliche tagliche Liefermenge: ca. 20 Rollbehalter und 2 Paletten mit Hebebuhne
tber Uberladebriicke/fahrzeugeigene Ladebordwand an der AuRenrampe

alle Fahrzeuge mit Kihlung: Standzeit bei laufendem Kihlaggregat ca. 15 min. (4 TK-Be-

halter) im Zeitraum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr; Standzeit ca. 45 min. 20:00 Uhr bis

06:00 Uhr

- es werden LKW ohne PIEK-Zertifizierung [26] eingesetzt;

auf Grundlage von Betreiberangaben [28] werden LKW-KUhlaggregate mit einem Schall-

leistungspegel von bis zu Lwa= 98 dB(A) eingesetzt; die Fahrer sind angehalten, wahrend

der Be- und Entladung die Kilhimaschinen auszustellen

- evtl. zusatzlich Getranke Essmann 1 LKW tags, ohne Kiihlaggregat: Entladung ca. 30 Pa-

letten mit Stapler ca. 1,5 Stunden

Auf dieser Grundlage wurden zusammengefasst folgende maximalen Ansatze fir die Anlieferun-

gen getroffen:

Tabelle 4 Ansatze zu Anlieferungsmodalitaten des Combi-Marktes

Sortiment Zeit Lieferumfang Kihl-LKW
. 1 LKW mit 20 Rollcontainern
Tiefkhlware (TK) | 07:00 Uhr - 22:00 Uhr ja
und 2 Paletten
sonstige Anliefe-
bis zu 3 LKW mit 20 Rollcontai-

rungen (Trocken-

. 00:00 Uhr - 24:00 Uhr | nern und 2 Paletten tags; alter- ja
sortiment, Non-

nativ davon 1 nachts

Food u. a.)
Getranke Essmann | 06:00 Uhr - 22:00 Uhr 1 LKW mit 30 Paletten nein
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Neubau Tedi und NKD [20]:

Far die geplanten Nutzungen bei Tedi und NKD liegen keine konkreten Angaben der Betreiber vor.

Nach vorliegenden Angaben und Abstimmungen sollen folgende Ansatze beriicksichtigt werden:

- Offnungszeit ausschlieRlich tagsiber - vergleichbar wie bei Aldi - im Zeitraum von 07:00 bis
21:00 Uhr

- Netto-Verkaufsflache: anteilig fiir den Tedi 650 m?, fir den NKD 363 m?

- keine eigenen Einkaufswagen-Sammelstationen im Freien (NKD bendtigt keine Einkaufs-
wagen; Tedi wird im Verkaufsraum eigene Einkaufswagen haben)

- Anlieferung bei beiden Markten ausschlieBlich tagstiber innerhalb der Offnungszeiten

- Tedi und NKD: jeweils maximal 2 Anlieferungen an einem Werktag per Sprinter vorm
Ladeneingang; keine LKW-Anlieferung

- je Anliefervorgang: Entladung von jeweils bis zu 5 Rollcontainern bzw. bis zu 5 Entladevor-
gange mit Handhubwagen zum Ladeneingang der beiden Markte; alternativ manuelle
(nicht-gerauschrelevante) Entladung

- keine gerauschrelevanten technischen Auflienaggregate (z. B. Verfllssiger) bei Tedi und
NKD

- keine Schneckenverdichter bei Tedi und NKD

Die Lage der Anlage, relevanter Quellen und Immissionspunkte kann den Gebaudelarmkarten der

Anlage 4 enthommen werden.

Alle fur die einzelnen Gerauschquellen ermittelten Schallleistungspegel bzw. Schallleistungs-Beur-

teilungspegel sind im Detail der Anlage 3 zu entnehmen.
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5 Gewerbelarm: Emissionsdaten

Die nachfolgend beschriebenen Emissionsdaten sowie die aufgenommene Nachbarschaft werden
in ein dreidimensionales Berechnungsmodell tberfuhrt. AnschlieRend werden Schallausbreitungs-
berechnungen durchgefuhrt und die durch die Betriebssituation im Tages- und Nachtzeitraum her-
vorgerufenen Schallimmissionen im Bereich der relevanten Immissionspunkte rechnerisch ermit-
telt.

Alle berucksichtigten Grundlagendaten werden im Folgenden zusammengefasst.

51 Kundenparkplatz

Bei der Beurteilung der Gerauschsituation sind u. a. die durch die Kundenparkplatze hervorgerufe-
nen Gerauschemissionen als relevant einzustufen. Die Lage der PKW-Stellplatze ist dem Lage-

planentwurf der Anlage 1 (Seite 2) zu entnehmen.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um einen vorhandenen Marktstandort, der umgebaut und er-

weitert werden soll. Hierzu liegt eine Auswertung der Kundenzahlen mit Ableitung der zukulnftig zu
erwartenden Zu- und Abfahrtsbewegungen am Standort Combi/Aldi von der GMA Gesellschaft flr
Markt- und Absatzforschung mbH vor [18]. Diese Untersuchung soll fir die Berechnung der Bewe-

gungshaufigkeiten standortspezifisch zu Grunde gelegt werden [17].
In dieser Untersuchung wird Folgendes angegeben [20]:

- die hochste Kundenzahl wird bei beiden Markten jeweils freitags und samstags erreicht

- es wird davon ausgegangen, dass der Uberwiegende Teil (jeweils ca. 80 % der Kunden) die
Filialen mit dem PKW aufsuchen

- der Anteil der Kunden, die sowohl bei Combi als auch bei Aldi einkaufen wird mit ca. 30 %
Verbund angesetzt

- demnach reduzieren sich die PKW-Kunden an den Spitzentagen Freitag und Samstag auf
ca. 950 Kunden (ca. 1.900 PKW-Zu- und Abfahrtbewegungen)

- bei Tedi und (damals geplant) Takko handelt es sich um Betriebe, die sich an Verbund-
standorten mit stark frequentierten Lebensmittelmarkten ansiedeln; diese Betriebe weisen
ca. 100 bis 150 Kunden taglich auf; da es sich bei dem nun - statt Tedi - geplanten NKD

ebenfalls um einen Non-Food-Markt handelt, wird dieser Ansatz weiter berlcksichtigt
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- auf Grund der geringen Kundenzahl von Tedi und Takko (aktuell: NKD) sowie der Verbund-
einkaufe ist nur eine sehr geringe Steigerung der Zu- und Abfahrtsbewegungen pro Tag

- von geschatzt unter 20 % - anzunehmen

Damit ergibt sich folgende Gesamtanzahl der prognostizierten PKW-Bewegungen im Tageszeit-
raum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr:

- PKW-An- und Abfahrten gesamt (inkl. + 20 %): 2.280 Bewegungen
- umgerechnet je Stunde tags: 142,5 Bewegungen/h
- bezogen auf die laut Bebauungsplan zulassige Gesamt-Verkaufsflache von 3.800 m?
ergibt sich flr die Berechnung nach der Parkplatzlarmstudie [11] eine Bewegungshaufigkeit

von 0,0375 Bewegungen je m? VK und Stunde im Tageszeitraum

Bei den angegebenen Offnungszeiten von maximal 07:00 Uhr bis 21:00 Uhr ist im Nachtzeitraum

von keinen PKW-Bewegungen durch Kunden oder Mitarbeiter auszugehen.

Fur die 22 Mitarbeiterstellplatze wird davon ausgegangen, dass im Tageszeitraum 2 komplette

Wechsel stattfinden.

Die Gerauschemissionen der Parkplatze werden gemal Parkplatzlarmstudie [11] berechnet. Unter
Berticksichtigung der o. g. standortspezifischen Situation soll vorgabegemaf [17] im vorliegenden
Fall von den Anhaltswerten der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes flir Umwelt-
schutz [11] abgewichen und die erhobenen Prognosedaten der Untersuchung [18] bertcksichtigt

werden.

Zur Ermittlung der von der Parkplatzanlage abgestrahlten Schallemissionen werden in der Park-
platzlarmstudie [11] zwei Berechnungsverfahren beschrieben. Im vorliegenden Fall wird das ge-
trennte Verfahren angewandt. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und
die des Fahrverkehrs in den Fahrgassen sowie bei der Ein- und Ausfahrt getrennt berechnet. Die
Berechnung der Schallleistungspegel fir die einzelnen Bereiche erfolgt nach diesem Verfahren ge-

manR Ziffer 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie [11] mit folgender Gleichung:

LW=Lwo+KpA+K|+10|Og(B'N)
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Lwo

Kpa

Ki

1>

1>

1>

>

1>

Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem

Kunden- und Mitarbeiterparkplatz: Lwo = 63 dB(A)

Zuschlag fur die Parkplatzart in dB

Parkplatze an Discountern, Verbrauchermarkten etc.
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster Kea=5dB
Mitarbeiter-Parkplatze: Kea =0 dB

Zuschlag fir die Impulshaltigkeit in dB

Parkplatze an Discountern, Verbrauchermarkten etc.

Standard-Einkaufswagen Ki=4 dB
Mitarbeiter-Parkplatze: Ki=4dB
Bezugsgrole:

Mitarbeiter-Stellplatze: Anzahl der Stellplatze
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Parkplatze an Discountern, Verbrauchermarkten etc.: Netto-Verkaufsflache in m?

Bewegungshaufigkeit je Stunde und Bezugsgrolie.

In dieser Formel werden bereits Gerausche wie Tirenschlagen, Motor starten, Beschleunigen etc.

mitbertcksichtigt.

Die Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr werden TA Larm-konform nach
RLS-90 [9] berechnet. Hierbei wird eine Geschwindigkeit von v = 30 km/h Uber Pflaster

(Fuge < 3 mm) mit einem Zuschlag gemaf [11] von Ksyo* = 1,0 dB bertcksichtigt.

Somit errechnet sich fur die PKW-Fahrten ein langenbezogener Schallleistungspegel bezogen auf

1 m Fahrstrecke von

Lw'a,1h = 48,5 dB(A).

Die Erschliefung des PKW-Parkplatzes und den damit verbundenen PKW-An- und Abfahrten soll

zukunftig Uber die neue Zu- und Ausfahrt an der Poststral3e erfolgen.
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5.2 Betriebsverkehre

Auf den Betriebsgelanden ist nach Betreiberangaben mit den in Kapitel 4 aufgefuhrten anlagenbe-

zogenen Verkehren zu rechnen.

LKW-Gerausche

Die Berechnung der zugehorigen Schallleistungspegel basiert auf den Angaben des Hessischen
Landesamtes fur Umwelt und Geologie [13]. Hiernach werden die auf die jeweilige Beurteilungszeit

bezogenen Schallleistungspegel Lwar wie folgt berechnet:

Fahrgerausche LKW

Lwar = Lw'a1h + 10 log n + 10 log (//1m) - 10 log (T:/1h)

mit

Lw'ath £ zeitlich gemittelter langenbezogener Schallleistungspegel fur 1 LKW pro Stunde
und 1 m Fahrweg
Lw'a1h = 63 dB(A)

n e Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,

I 2 Lange eines Streckenabschnittes in m

T: e Beurteilungszeit in h.

Fir die einzelnen Fahrstrecken werden die zugehdrigen Emissionen in Abhangigkeit von den Fahr-

zeugfrequentierungen und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

Stellgerausche LKW

Fur die Gerauschemissionen der Stellvorgdnge von LKW werden nach [11] und [13] die nachfol-

gend genannten Schallleistungspegel fur Einzelereignisse von LKW zu Grunde gelegt:

1 x Motorstarten: Lwamax = 100 dB(A)
3 x Turenschlagen: Lwamax = 100 dB(A)
5 Minuten Motorleerlauf: Lwa = 94 dB(A)
1 x Bremsen entliften: Lwamax = 104 dB(A)
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Hieraus errechnet sich nach dem 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren fir den Stellvorgang

eines LKW je Stunde ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von
Lwar,1n = 84,8 dB(A).

Rangiervorgange LKW

Fir Rangiervorgange von LKW wird nach [13] ein Iangenbezogener Beurteilungs-Schallleistungs-

pegel pro Stunde und Ereignis von
Lw'a1n = 68,0 dB(A)

angesetzt. Teilweise werden die Rangiervorgangen auch durch zusétzliche Fahrschleifen erhéht
bertcksichtigt. Damit sind auch kurzzeitige Gerauschereignisse bei Einsatz des Rickfahrwarners

ausreichend berticksichtigt.

Fahrgerausche Kleintransporter

Fur Kleintransporter wird auf der Basis von Erfahrungswerten folgender langenbezogener

Schallleistungspegel angesetzt:
Lw'a1h = 59 dB(A) fur Kleintransporter.

Stellgerausche Kleintransporter

Fur Kleintransporter wird auf Basis von eigenen Untersuchungen von einem Beurteilungs-Schall-

leistungspegel fir einen Stellplatzwechsel eines Kleintransporters von
Lwar,1h = 78,1 dB(A)

ausgegangen.
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Gerauschemissionen durch Ladevorgange

Die Gerauschemissionen von Verladevorgangen werden nach dem technischen Bericht der Hessi-
schen Landesanstalt fr Umwelt zu LKW- und Ladegerduschen [13] sowie - zur Bertcksichtigung
des aktuellen Standes der Larmminderungstechnik (technische Neuerungen im Hinblick auf ge-
rauscharme Laufrollen fur Rollcontainer und Hubwagen sowie auf gerduscharme Bdden im Lade-
raum der LKW) - auf der Grundlage aktueller, im Rahmen der deutschen Jahrestagung fur Akustik
DAGA 2017 vorgestellten Schallpegelanalysen von Be- und Entladevorgédngen mit Palettenhubwa-
gen [15] wie folgt angesetzt. Die Gerauschcharakteristik der eingesetzten Elektro-Flurférderfahr-

zeuge beim Aldi-Markt entspricht dabei den untersuchten [13] Kleinstaplern.

Tabelle 5 Be- und Entladevorgange

Betriebsvorgang Verladeart LwaTh Lwamax
indB(A) | in dB(A)

Be- oder Entladung Rollcontainer Gber Ladebordwand 78 112

Entladung Palettenhubwagen Uber Ladebordwand 91 114

Kleinstapler tiber Uberladebriicke: Innenrampe
Be- oder Entladung . R 73 100
(vgl. Elektro-Flurférderfahrzeuge bei Aldi)

Kleinstapler tiber Uberladebriicke: AuRenrampe
Be- oder Entladung 78 105
(Palettenentladung Essmann)

Rollgerausche Wagenboden bei LKW mit
Be- oder Entladung 78 108
Planenabdeckung

Be- oder Entladung Rollgerausche Wagenboden bei isolierten LKW 64 94

* auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel fir die Be- oder Entladung einer Palette oder eines Rollcontainers

Fur die Anliefervorgange bei Tedi und NKD wird - wie im Kapitel 4 beschrieben - davon ausgegan-
gen, dass jeweils 2 Kleintransporter mit Entladung von jeweils bis zu 5 Rollcontainern bzw. bis zu
5 Entladevorgange mit Handhubwagen zum Ladeneingang der beiden Markte oder alternativ eine

manuelle (nicht-gerduschrelevante) Entladung stattfindet.
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Hierfar wird als Maximalansatz fur alle Vorgange die Be- oder Entladung per Rollcontainer Gber
Ladebordwand und zusatzlich der Fahrweg von Handhubwagen uber Pflaster berlcksichtigt. Fur
den Fahrweg der Handhubwagen (ein Weg beladen/ein Weg unbeladen) wird gemaf [13] ein Ian-

genbezogener Schallleistungspegel von Lwat',1n = 61 dB(A) pro Meter Fahrweg bertcksichtigt.

Fir die einzelnen Anlieferungsvorgange werden die zugehdrigen Emissionen in Abhangigkeit von
den in Kapitel 4 genannten Haufigkeiten und Einsatzzeiten einzeln berechnet. Da die nachtlichen
Anlieferungen nur vereinzelt - verteilt Gber den Nachtzeitraum - stattfinden, wird davon ausgegan-

gen, dass innerhalb einer lautesten Nachtstunde maximal eine Anlieferung stattfindet.

Kalteaggregate von Kihl-LKW

Gemal Angaben der ALDI Immobilienverwaltung GmbH & Co. KG [22] erflllen die Kalteaggregate
der eingesetzten Kihl-LKW die PIEK-Zertifizierung [26]. Dies bedeutet, dass die Kalteaggregate
einen maximalen Schalldruckpegel von 62 dB(A) in 7,5 m aufweisen. Fir den Betrieb von Kalteag-

gregaten von Kihlfahrzeugen im Bereich der Ladezonen wird daher ein Schallleistungspegel von
Lwa = 88 dB(A)

in Ansatz gebracht. Dieser Schallleistungspegel wird im Bereich der Aldi-Verladezone je Fahrzeug

fur die Einwirkzeit von 15 min je Verladetatigkeit (siehe Kapitel 4) beriicksichtigt.

Fur die Gerauschemissionen der PIEK-zertifizierten Kiihlaggregate auf den zugehdorigen Fahrwe-

gen wird ein langenbezogener Schallleistungspegel von
Lw'A,1h =48 dB(A)

bei laufendem Diesel-Kuhlaggregat auf den Fahrwegen zusatzlich zu den eigentlichen Fahrgerau-
schen berucksichtigt. Dieser Wert ergibt sich bei einer durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeit von

v = 10 km/h und einer Schallleistung des Aggregates von Lwa = 88 dB(A).

Gemal Angaben der J. Blnting Beteiligungs AG werden flir den Combi-Markt derzeit keine PIEK-
zertifizierten Aggregate eingesetzt [28]. Demnach werden LKW-Kiihlaggregate mit einem Schall-
leistungspegel von bis zu Lwa= 98 dB(A) eingesetzt. Die Fahrer sind angehalten, wahrend der Be-
und Entladung die Kihimaschinen auszustellen. Bei den Berechnungen wird jedoch von einem
Betrieb der Aggregate Uber die angegebenen Standzeiten (ca. 15 min. (fir 4 TK-Behalter) im Zeit-
raum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr; Standzeit ca. 45 min. im Zeitraum von 20:00 Uhr bis 06:00 Uhr;

s. Kapitel 4) ausgegangen.
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Fur die Gerduschemissionen der Kiihlaggregate beim Combi-Markt auf den zugehdrigen Fahrwe-

gen wird ein langenbezogener Schallleistungspegel von
Lw'a1h = 58 dB(A)

bei laufendem Diesel-Kuhlaggregat auf den Fahrwegen zusatzlich zu den eigentlichen Fahrgerau-
schen berucksichtigt. Dieser Wert ergibt sich bei einer durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeit von

v =10 km/h und einer Schallleistung des Aggregates von Lwa = 98 dB(A).

5.3 Ein-/Ausstapeln von Einkaufswagen

Gemal der Studie zur Untersuchung der Gerauschemissionen u. a. von Verbrauchermarkten [13]
sind - neben den bisher aufgefihrten Parkplatz- und Verladetatigkeiten - auch die Gerauschemissi-

onen durch das Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen mit zu berlicksichtigen.

Eine Einkaufswagensammelstation fir den Aldi-Markt befindet sich im Eingangsbereich des Aldi-
Marktes. Zusatzlich ist eine weitere Einkaufswagensammelstation flir den Combi-Markt auf dem

Parkplatz geplant (s. Anlage 1 (Seite 2) [20].

In der oben genannten Studie [13] wird unterschieden in Schallleistungsmittelungspegel fir das
Ein- und Ausstapeln von Metall- oder Kunststoffkérben. Der Schallleistungsmittelungspegel fiir Ein-

kaufswagen bei einem Ereignis in einer Stunde betragt:
Lwat1h = 72 dB(A)  bei Einkaufswagen mit Metallkérben

Lwart1h = 66 dB(A)  bei Einkaufswagen mit Kunststoffkérben

bzw. bei larmarmen Einkaufswagen

Da nach Betreiberangaben [22, 28] von Standard-Einkaufswagen ausgegangen werden soll, wird

der Ansatz fur Metallkérbe gewahlt.

Die Anzahl der berucksichtigten Stapelvorgange der Einkaufswagen wird in Abhangigkeit von den
Bewegungshaufigkeiten auf den Stellplatzen in Ansatz gebracht, d. h. es wird davon ausgegan-

gen, dass pro Kunde bei Aldi und Combi zwei Stapelvorgange (Ein- und Ausstapeln) durchgefihrt
werden und dass sich diese auf die beiden Stationen zu je 50 % verteilen. Zusatzlich wird berick-
sichtigt, dass auch Kunden ohne PKW die Einkaufswagen nutzen werden. In der Studie der GMA

[18] wird davon ausgegangen, dass 80 % der Kunden den Standort mit dem PKW anfahren.
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Werden bei den Einkaufswagen zusatzlich die verbleibenden 20 % der Kunden berucksichtigt,
ergibt sich eine maximale Gesamtzahl von 2.375 Stapelvorgangen tags. Die zusatzlichen Kunden
bei Tedi und NKD werden hierbei nicht bertcksichtigt, da keine Einkaufswagen bendtigt werden

bzw. eigene Einkaufswagen im Geschéaft geplant sind.

5.4 Stationare AuBenschallquellen

Fir den Aldi-Markt ist nach vorliegenden Angaben [22] am derzeit vorhandenen Standort der Be-

trieb folgenden Gaskuhlers nach Erweiterung geplant:

- Standort an der Stidostfassade (an der Riickseite des Annahmegebaudes)

- Angaben gemal} Datenblatt Typ EHV95X 3138-4-29N1 H (1X3) CO2 - Sommer
mit 3 Ventilatoren (950 mm):
Gesamt-Schallleistungspegel fiir 3 Ventilatoren inkl. Zuschlag fiir die Messtoleranz
Lwa = 67 dB(A)

Fir den Combi-Markt wird nach vorliegenden Angaben [28] das Kiihlaggregat am derzeit vorhan-

denen Standort weiter Betrieben. Hierfir werden folgende Emissionsdaten angesetzt:

- Standort vor der Stidfassade

- Kuhlaggregat wie im Bestand:
gemal Auszug aus einem Datenblatt bei 2 Ventilatoren:
Schallleistungspegel Lwa = 63 dB(A)
Ansatz: inkl. Zuschlag fur die Messtoleranz:

Schallleistungspegel Lwa = 70 dB(A)

Fir die weiteren Méarkte sind nach derzeitigem Planungsstand keine gerauschrelevanten Aul3en-

aggregate zu bericksichtigen.

Die in der oben Tabelle angegebenen Schallemissionen sind als typische anlagenbezogene
Schallleistungspegel im Sinne des Standes der Technik zu bewerten und sollten bei der Ausschrei-
bung als Vorgabe (Schallleistungspegel inkl. Messtoleranz) aufgenommen werden. Die Gerausch-

emissionen durfen dartuber hinaus nicht ton- oder informationshaltig sein.

Sollten zusatzliche Aggregate aufgestellt bzw. eine andere Aufstellposition erforderlich werden, ist

der entsprechend zulassige Emissionswert erneut zu ermitteln.
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6 Berechnungsverfahren

Die Immissionspegel, die sich in der Nachbarschaft ergeben, werden nach DIN ISO 9613-2

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [10] mit folgender Gleichung berechnet:

L (DW) =Lw + Dc- A in dB

mit

Lr(DW) A der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel
bei Mitwindbedingungen in dB

Lw L Schallleistungspegel in dB

Dc L Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB
Die Dampfung A wird berechnet mit:

A = Agiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Adgiv L die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Aatm L die Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Agr A die Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

Abar a die Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Anisc A die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB

Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich nach Glei-
chung (6) der DIN ISO 9613-2 [10] zu:

Lar(LT) = Lar(DW) - Cmet  in dB(A)
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Hierbei ist Cmet die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fur die Schallausbreitung
im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingung. Die Konstante Co zur Berechnung von Cpet
wird in der vorliegenden Untersuchung mit Co = 3,5 dB fiir den Tageszeitraum und Co = 1,9 dB fur
den Nachtzeitraum angenommen [27]. Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel fir Spitzenpegele-

reignisse wird keine meteorologische Korrektur vorgenommen.

Bei den Schallausbreitungsberechnungen wird das "Allgemeine Berechnungsverfahren" zur Ermitt-
lung der Bodendampfung nach Ziffer 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 [10] angewendet. Der Bodenfaktor
G, der die akustischen Eigenschaften der einzelnen Bodenbereiche beschreibt, wird flr harten Bo-
den mit G = 0 (z. B. Strale, Wasser, Industriegelande etc.) und mit G = 1 fir porésen Boden
(Wald, Gras, Ackerland etc.) festgelegt. Fur Mischbdden (z. B. in Wohngebieten) wird fir G ent-
sprechend dem Anteil an pordsen Béden ein Wert zwischen 0 und 1 angesetzt. Im vorliegenden
Fall wird mit G = 0,1 ein Uberwiegend harter Boden (90 % der Flachen) bericksichtigt. Weiterhin
werden bei der Immissionspegelberechnung die Gelandetopografie, die Abschirmung und die Re-

flexionen an Gebaudefassaden berlicksichtigt.

Die relevanten ortlichen Gegebenheiten (Gebaude, Immissionspunkte etc.) wurden im Rahmen ei-

nes Ortstermins [24] aufgenommen und anschlielRend digitalisiert.

Bei der Schallausbreitungsberechnung wurde das Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version
8.2 [16] verwendet.
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7 Beurteilung der Gewerbeldarmsituation

Unter Zugrundelegung der beschriebenen Ausgangsdaten, Nutzungsangaben und Emissionsan-
satze wurde die Gewerbelarmsituation im Bereich der angrenzenden Immissionspunkte berechnet.
Die zugehdrigen Berechnungsergebnisse sind im Detail den Datenblattern der Anlage 3.1 sowie

den Gebaudelarmkarten der Anlage 4 zu entnehmen.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden nur an den Wohnhausern Am Gillenbrink 1 und 3 relevante Im-

missionsbeitrage durch die geplante Marktnutzung hervorgerufen.

An allen ubrigen Immissionsorten wird der Richtwert im Tageszeitraum um mindestens 7 dB und
im Nachtzeitraum um mindestens 9 dB unterschritten (Einhaltung des Irrelevanzkriteriums der
TA Larm [8]). Somit ist hier von keiner unzuldassigen Gewerbelarmzusatzbelastung durch das Vor-

haben auszugehen.

Mit Ausnahme der relevanten Fassaden der Gebdaude Am Gillenbrink 1 und 3 sowie der Gebaude
Neuenkirchener Stral’e 1a (Nordseite 1. OG, nur nachts), Poststralle 10 (Ostfassade, 1. OG),
Poststralle 11 (Nordostfassade, 2. OG, nur nachts), Poststralle 12 (Ostfassade, 1. und 2. OG) und
Poststralle 19/19A (Nordseite, nur tags) liegen alle Gbrigen Immissionsorte mit einer Richtwertun-

terschreitung um mindestens 10 dB sogar aufierhalb des Einwirkungsbereichs der Markte.

An der Stidfassade des Gebaudes Poststralte 19/19A wird der Richtwert anteilig tagstiber um min-
destens 27 dB und nachts um 12 dB unterschritten. Diese Fassade liegt aulerhalb des Einwir-
kungsbereichs der Markte. Somit ist hier auch unter dem Aspekt der Vorbelastungseinschatzung
(mit einer moglichen Richtwertliberschreitung um 1 dB nachts; s. Kapitel 3) von keinen unzulassi-

gen Gewerbeldarmimmissionen durch das Vorhaben auszugehen.

Am Wohnhaus Am Gillenbrink 1 wird an der Siidwestfassade (nur Erdgeschoss) der Richtwert im
Tageszeitraum um 5 dB, an der Stidostfassade im Erdgeschoss um 3 dB bzw. im 1. Obergeschoss
um 2 dB unterschritten. Im Nachzeitraum ist an der Stidostfassade nur ein irrelevanter Zusatzbei-
trag mit einer Richtwertunterschreitung um 8 dB im Erdgeschoss bzw. um 7 dB im 1. Oberge-
schoss zu erwarten. Die Stidwestfassade liegt nachts aulerhalb des Einwirkungsbereichs der

Markte (Richtwertunterschreitung um mindestens 17 dB nachts).
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Am Wohnhaus Am Gillenbrink 3 wird der Richtwert im Tageszeitraum im Erdgeschoss um 3 dB
bzw. im 1. Obergeschoss um 2 dB unterschritten. Im Nachtzeitraum ist hier davon auszugehen,
dass der Richtwert durch die Marktnutzung mit Nachtanlieferung eingehalten, aber anteilig ausge-
schopft wird. Der Beurteilungspegel wird hierbei durch den Ansatz einer nachtlichen An- und Ab-
fahrt eines LKW (inkl. laufendem Kihlaggregat des LKW auf dem Fahrweg) innerhalb der lautes-
ten Nachtstunde bestimmt. Diese nachtlichen Anlieferungen sind nach Betreiberangaben bereits

im derzeitigen Bestand vorhanden und werden durch die Vorhabenplanung nicht verandert.

Wie im Kapitel 3 erlautert, ist an diesen Wohnhausern Am Gillenbrink davon auszugehen, dass die
Gewerbelarmsituation durch die bereits vorhandenen Marktnutzungen - als Bestandteil der geneh-
migten Gesamtgewerbelarmsituation - bestimmt wird und die Vorbelastung aus den Industrie- und
Gewerbegebieten auf Grund des Abstands, naher gelegener schitzenswerter Nutzungen und der
Abschirmung durch vorhandene Gebaude zu vernachlassigen ist bzw. nicht relevant zur Gesamt-

gewerbelarmsituation beitragen diirfte.

Unter diesem Aspekt ist auch an den Wohnhausern Am Gillenbrink von keinen unzulassigen Ge-

werbelarmeinwirkungen nach TA Larm [8] auszugehen.
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8 Spitzenpegelbetrachtung

Spitzenpegel kdnnen u. a. durch die beschleunigte Abfahrt der LKW bzw. den Einsatz der Be-
triebsbremse im Bereich der Anlieferzone und der zugehdrigen Ausfahrt auftreten. Zusatzlich kén-
nen Spitzenpegelereignisse durch das Heck- und KofferraumklappenschlieRen von PKW auf den
Stellplatzen sowie durch das Einstapeln in die Einkaufswagensammelstation hervorgerufen wer-
den. Die Spitzenpegelereignisse sind im Sinne der TA Larm [8] nur flr Gerauschquellen auf dem

Anlagengrundstuck zu bewerten.

Fur diese Ereignisse sind gemal Literaturangaben folgende Schallleistungspegel anzusetzen:
- Betriebsbremse LKW/Abfahrt/Vorbeifahrt: Lwamax = 104,0 dB(A)

- Heck- und KofferraumklappenschlieBen PKW:  Lwamax = 99,5 dB(A)

- Einkaufswagensammelstation (Metallkorb): Lwamax = 106,0 dB(A)
- beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt PKW: Lwamax = 92,5 dB(A)
- Verladevorgange: Lwamax < 114,0 dB(A)
- Palettenentladung Kleinstapler Lwamax = 105,0 dB(A)

Unter Berlcksichtigung der Nutzungsangaben und der einzelnen Einsatzbereiche auf dem Be-
triebsgelande ergeben sich die in der Anlage 4.3 (tags) und Anlage 4.4 (nachts) dokumentierten
Spitzenpegel an den relevanten Immissionspunkten. Zusatzlich sind die Ergebnisse auch der

Tabelle 3.1 zu entnehmen.

Wie die Ergebnisse zeigen, sind im Einwirkungsbereich der geplanten Markte keine unzulassigen
Gerauschimmissionen durch diese Spitzenpegeleinwirkungen zu erwarten. Die maximal zul&ssi-
gen Spitzenpegel werden im Tageszeitraum um mindestens 17 dB unterschritten und im Nacht-
zeitraum eingehalten. Im Nachtzeitraum ist hier die beschleunigte Abfahrt des LKW auf die StralRe
Am Gillenbrink (Einsatz der Betriebsbremse) bestimmend. AuRerhalb der nachtlichen Anlieferun-

gen wird im Nachtzeitraum der Richtwert fur Einzelereignisse deutlich unterschritten.

Seite 34 von 59 zum Bericht Nr. LL16397.1/01



y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

9 Qualitat der Prognose im Sinne der TA Larm

Prognoseunsicherheiten werden durch Unsicherheiten bei der Ermittlung der Schallleistungspegel

und bei der Ausbreitungsberechnung hervorgerufen.

Die Dampfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer feststehenden Quelle und einem Auf-
punkt ausbreitet, fluktuiert auf Grund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem

Ausbreitungsweg. Im vorliegenden Fall wurde eine meteorologische Korrektur berlcksichtigt.

Mafgeblich an der Gerauschsituation beteiligt sind die vom Parkplatz, von den PKW- und LKW-
Fahrspuren sowie aus der Anlieferzone ausgehenden Schallimmissionen, wobei diese wiederum
mafgeblich von den anzusetzenden Parkplatzfrequentierungen und Angaben zu den Anliefermo-

dalitaten abhangig sind.

Unter der Voraussetzung, dass alle Angaben und Anforderungen eingehalten werden, wird die

Prognoseunsicherheit auf +/- 2 dB eingeschatzt.
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10 Berechnungsgrundlagen: Verkehrslarm

10.1 Berechnungsverfahren - StraBenverkehrslarm

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr auf Strallen verursachten Immissionspegel erfolgt
nach dem Teilstlickverfahren der RLS-19 [2]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieRende
Verkehr als eine Quelllinie in 0,5 m HOohe Uber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet. Die Starke
der Schallemission einer Strafte wird durch den langenbezogenen Schallleistungspegel L, wie
folgt beschrieben:

100 — p; — p, 10%1 Lw.pkw@pPkw)

L' =10 -1g[M] + 10 -Ig [——5. : ~ +
PKW

p; 1001 Ilwikwiikws)  p. 1001 Lwikwz(Vikwz)

00 o +700 " — 1-30 indB(4)
mit
M = stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in KFZ/h
Ly 26 (Wrzg) = Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe

FzG (PKW, LKW1 und LKW2) bei der Geschwindigkeit
Vg iN AB(A)

Vi = Geschwindigkeit fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe
FzG (PKW, LKW1, LKW2) in km/h

P1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 in %

D2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 in %

In die Berechnung des Schallleistungspegels flir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (PKW,
LKW1, LKW?2) flielien ferner der Grundwert fiir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der
Fahrzeuggruppe FzG, der Typ der Stralendeckschicht und gegebenenfalls Zuschlage fir die
Langsneigung der Strale, fur Mehrfachreflexionen sowie die Stérwirkung von lichtsignalgesteuer-

ten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen ein.
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10.2 Schallausbreitung - StraBenverkehrslarm

Die Dampfung bei der Schallausbreitung zwischen Quelle und Immissionsort hangt nach RLS-19

[2] vom Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort (ber dem Boden ab.

Dy = Dgip + Dggm + max {Dy,; D,} indB

mit
Dgiv = Pegelminderung durch geometrische Divergenz in dB
Dgim = Pegelminderung durch Luftddmpfung in dB
Dy, = Pegelminderung durch Bodendampfung in dB
D, = Pegelminderung durch Abschirmung in dB

Durch Reflexionen (z. B. an Hausfronten, Stlitzmauern oder Larmschutzwanden) kénnen zusatzli-

che Spiegelschallquellen entstehen, die den Schallpegel am Immissionsort erhéhen.

Die Berechnung erfolgte mit Hilfe der Schallimmissionsprognose Software SoundPLAN [16]

10.3 Ausgangsdaten zum StraRenverkehrslarm

Die Verkehrsdaten flr die relevanten Abschnitte der angrenzenden Strallen wurden einer Ver-

kehrsuntersuchung [23] mit Prognosedaten fur das Jahr 2037 enthommen.

In dieser Verkehrsuntersuchung wurden Prognosen in relevanten Abschnitten der Schittorfer
Stralie (L 39), der Neuenkirchener Stralde (K 312), der Poststralde, der Bahnhofstralle und Am Gil-
lenbrink fur die Situation ohne vorhabenbedingten Mehrverkehr (Prognose-Nullfall 2037) und fur

die Situation mit vorhabenbedingtem Mehrverkehr (Prognose 2037) - zur Verfugung gestellt.

Demnach wurde von folgendem Verkehrsaufkommen in den einzelnen Querschnitten (Q1 bis Q8)

(s. [23]) ausgegangen:
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Tabelle 6

Zusammenstellung der Verkehrsdaten: Prognose-Nullfall 2037

StraBenabschnitt DTV Tageszeitraum Nachtzeitraum
KFZ/24h | 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr | 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr
KFZ/16h LKW1/16h | LKW2/16h KFZ/8h LKW1/8h LKW2/8h
Q1: Am Gillenbrink 1.741 1.716 17 24 25 2 6
Q4: Poststrale Nord 3.107 2.947 35 41 159 4 3
Q5: Poststralte Siud 3.862 3.693 50 49 169 3 6
Q6: Schuttorfer StralBe (L 39)
5.994 5.658 140 204 337 12 22
West
Q7: Schittorfer Stral’e (L 39)
3.729 3.536 126 136 193 5 18
Ost
Q8: Neuenkirchener Stralle
6.634 6.217 233 285 417 15 25
(K312)
Tabelle 7 Zusammenstellung der Verkehrsdaten: Prognose 2037 (mit Mehrverkehr)

StraBenabschnitt DTV Tageszeitraum Nachtzeitraum
KFZ/24h | 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr | 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr
KFZ/16h LKW1/16h | LKW2/16h KFZ/8h LKW1/8h LKW2/8h
Q1: Am Gillenbrink 2.238 2.212 18 26 26 2 6
Q4: PoststralRe Nord 3.417 3.257 36 42 160 4 3
Q5: PoststralRe Sud 4.794 4.623 52 52 171 3 6
Q6: Schittorfer Stral3e (L 39)
6.243 5.906 140 205 337 13 22
West
Q7: Schittorfer StralRe (L 39)
3.977 3.784 126 137 193 5 18
Ost
Q8: Neuenkirchener Stralte
6.882 6.465 233 286 417 15 26
(K312)
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RLS-19 [2] fur die Tages- und Nachtzeit berechnet und fiir die relevanten Strallenabschnitte in die

Berechnungsmodelle eingearbeitet. Die zugehorigen Emissionsdaten sind den Anlagen 5 und 6 zu

entnehmen.

Zuschlage fur die erhdhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen werden fur die Am-

pel an der Kreuzung Schuttorfer Stral3e/Poststralle/Neuenkirchener StralRe berucksichtigt.

Bei den Berechnungen wurde bzgl. der Geschwindigkeiten, Fahrbahnbeldge und topografischer

Gegebenheiten von dem vor Ort aufgenommenen Bestand ausgegangen [24].

In Teilabschnitten der Poststralle besteht die Fahrbahnoberbaukonstruktion aus ebener Pflaster-
decke. In den weiteren StraRenabschnitten ist nach Inaugenscheinnahme eine ebene Fahrbahn-

oberflache (Asphalt o. 4., ohne larmmindernde Eigenschaften) vorhanden.

10.4 Berechnungsverfahren - Schienenverkehrslarm

Bei der Berechnung der von Schienenwegen ausgehenden Gerausche werden gemafl Anlage 2
der 16. BImSchV [1] Strecken mit gleicher Verkehrszusammensetzung, Geschwindigkeitsklasse,
Fahrbahnart, Kurvenradien und Fahrflachenzustand sowie Bahnhofsbereiche und Haltestellen,
Briicken, Viadukte und Bahniibergange zu einzelnen Abschnitten mit gleichmagiger Schallemis-
sion als Teilstliicke zusammengefasst. Dabei werden verschiedene Gerauschquellen mit unter-
schiedlichen Quellhéhen und Frequenzspektren in den Oktavbandern mit den Mittenfrequenzen
63 Hz bis 8 kHz bertcksichtigt. Die fur Eisenbahnen zu verwendenden Parameter sind auf Basis
der ortlichen Gegebenheiten, der jeweiligen Streckenbelegung und Zugzusammenstellung ent-

sprechend § 4 sowie dem Beiblatt 1 der Anlage 2 der 16. BImSchV [1] zu wahlen.

Die Zerlegung in Teilstucke erfolgt bei Anwendung der Schallimmissions-Prognosesoftware
SoundPLAN [16] rechnerintern nach den Vorgaben der Anlage 2 der 16. BImSchV [1] und wird

hier nicht naher dokumentiert.
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Die Berechnung der Schallimmissionen von Eisenbahnen an einem Immissionsort erfolgt als
aquivalenter Dauerschalldruckpegel Lpaeq flr den Zeitraum einer vollen Stunde durch die energe-
tische Addition der Beitrage von allen Teilschallquellen, allen Hohenbereichen, allen Teilstlcken,
allen Teilflachen und allen Ausbreitungswegen nach folgender Gleichung der Anlage 2 der

16. BImSchV [1]:

LpAeq =10-1g Z 1 00'1'(LWA.f.h.k5 +DikgwtDaks ~Athkg.w)
fhks,w

mit

f A Zahler fur Oktavband

h A Zahler fir Hohenbereich

kg £ Zahler fur Teilstuck oder einen Abschnitt davon

w A Zahler fur unterschiedliche Ausbreitungswege

Lwathks = A-bewerteter Schallleistungspegel der Punktschallquelle in der Mitte des
Teilstlicks kS , der die Emission aus dem Hoéhenbereich h angibt nach der
Gleichung (Gl. 6) der Anlage 2 der 16. BImSchV [1] in dB(A)

Dikg w A Richtwirkungsmal fir den Ausbreitungsweg W nach der Gleichung (Gl. 8) der
Anlage 2 der 16. BImSchV [1]in dB

Dokg A Raumwinkelmalf nach der Gleichung (Gl. 9) der Anlage 2 der 16. BImSchV [1] in dB

Atnkew 2 Ausbreitungsdampfungsmaf im Oktavband f im Hohenbereich h vom

EALY) S;

Teilstiick kg langs des Weges W nach der Gleichung (GI. 10) der Anlage 2 der

16. BImSchV [1] in dB
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Der Beurteilungspegel L; errechnet sich anschlieRend aus dem aquivalenten Dauerschalldruckpe-
gel der Zeitrdume tags und nachts unter Berlcksichtigung der Verkehrsmengen. Je Zeitbereich er-

rechnet sich der Beurteilungspegel nach folgender Gleichung:

Lr = LpAeq +KS

mit
Lpaeq £ aquivalenter Dauerschalldruckpegel von Strecken in dB(A)
Ks 2 Pegelkorrektur StralRe - Schiene nach Nummer 2.2.18 in dB (kg = -5 dB zur

Berucksichtigung der geringeren Stérwirkung des Schienenverkehrslarmes

gegenuber dem StralRenverkehrslarm ("Schienenbonus"))

Pegelkorrekturen fir ton-, impuls- oder informationshaltige Gerausche sind in der Berechnung der
Schallemission enthalten und werden bei der Bildung des Beurteilungspegels nicht gesondert an-

gesetzt.

Gemal Punkt 2.2.18 der Anlage 2 (Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege) zur
16. BImSchV [1] wurde die Anwendung der Pegelkorrektur K ("Schienenbonus") durch das Elfte
Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 2. Juli 2013 (BGBI. | S. 1943)
mit Wirkung zum 1. Januar 2015 fir Eisenbahnen und zum 1. Januar 2019 fir StraRenbahnen ab-
geschafft (vgl. § 43 Absatz 2 Satz 2 und 3 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes) und demzu-

folge nicht berlcksichtigt.

10.5 Schienenverkehrsaufkommen

Durch die Deutsche Bahn AG wurden Prognosedaten fir das Jahr 2030 zur Strecke 2931,
Bereich Rheine bis Salzbergen und Salzbergen bis Leschede, und zur Strecke 2026, Salzbergen

bis Schittorf, Bereich Salzbergen (Bahnhofstralie) wie folgt zur Verfligung gestellt [19]:
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Tabelle 8 Bahnstrecke 2931 Bereich Rheine bis Salzbergen: Prognose 2030
Zugart- Anzahl Ziige Vmax Fahrzeugkategorien gemaR Schall 03 im Zugverband
Traktion
Tag Nacht km/h Fahrzeug- Anzahl Fahrzeug- Anzahl Fahrzeug- Anzahl
kategorie kategorie kategorie
GZ-E 41 32 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 7 4 120 7-Z5_A4 1 10-25 30 10-Z218 8
GZ-E 18 8 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 10
IC-E 29 3 200 7-Z5-Ad4 1 9-75 12
RV-ET 32 6 160 5-Z5_A10 2
RV-ET 34 10 160 7-Z5_A12 2
Tabelle 9 Bahnstrecke 2931 Bereich Salzbergen bis Leschede: Prognose 2030
Zugart- Anzahl Ziige Vmax Fahrzeugkategorien gemaR Schall 03 im Zugverband
Traktion
Tag Nacht km/h Fahrzeug- Anzahl Fahrzeug- Anzahl Fahrzeug- Anzahl
kategorie kategorie kategorie
GZ-E 37 19 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 6 3 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-E 10 6 100 7-Z5_A4 1 10-Z25 10
IC-E 15 1 200 7-Z5-A4 1 9-Z5 12
RV-ET 32 6 160 5-Z5_A10 2

Folgende ortlich zulassige Geschwindigkeit ist auf der Bahnstrecke 2931 anzusetzen, wenn sie

kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist:

- von km 215,0 bis km 216,7: 140 km/h
- von km 216,7 bis km 217,7: 100 km/h
- von km 217,7 bis km 218,0: 140 km/h
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Tabelle 10  Bahnstrecke 2026 Abschnitt Salzbergen bis Schuttorf: Prognose 2030

Zugart- Anzahl Ziige Vmax Fahrzeugkategorien gemaR Schall 03 im Zugverband
Traktion
Tag Nacht km/h Fahrzeug- Anzahl Fahrzeug- Anzahl Fahrzeug- Anzahl
kategorie kategorie kategorie
GZ-E 7 13 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 1 1 120 7-Z5_A4 1 10-25 30 10-Z218 8
GZ-E 6 2 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 10
IC-E 14 2 200 7-Z5-A4 1 9-75 12
RV-ET 34 10 160 5-Z5_A12 2

Folgende értlich zuldssige Geschwindigkeit ist auf der Bahnstrecke 2026 anzusetzen, wenn sie

kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist:
- von km 0,0 bis km 1,5: 140 km/h

Die einzelnen Fahrzeugkategorien der verschiedenen Zugverbande sind entsprechend den Kodie-
rungen in der Tabelle 2 dem Beiblatt 1 der Anlage 2 der 16. BImSchV [1] zu enthehmen (Nummer
der Fahrzeugkategorie - Zeilennummer der Tabelle fir die Fahrzeugkategorie _Anzahl der Ach-
sen). Die den Berechnungen zugrunde gelegten Emissionsdaten sind der Anlage 6.2 zu entneh-

men.
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11 Beurteilung des vorhabenerzeugten Mehrverkehrs auf 6ffentlichen StraBen

Wie im Kapitel 2.1 erlautert, ist zusatzlich zur Gewerbeldrmbetrachtung der Einfluss des durch die
Vorhabenplanung erzeugten Mehrverkehrs auf 6ffentlicher Strale zu ermitteln und zu beurteilen.
Hierbei wird das zu erwartende Verkehrsaufkommen nach Erweiterung der Markte (Prognosefall
2037 gemal’ [23]) dem zugehdrigen Prognose-Nullfall 2037 zum gleichen Prognosehorizont ge-

genlbergestellt.

Die Ergebnisse sind tabellarisch in der Anlage 5.2 gegenibergestellt. Im weiteren Verlauf dieser
Strallen ist von einer Vermischung des Mehrverkehrs mit dem Gbrigen offentlichen Verkehr auszu-

gehen.

In der Tabelle der Anlage 5.2 sind alle relevanten Immissionsorte mit den zugehdérigen Adressen
aufgefiihrt. Ferner werden den Immissionsorten in dieser Tabelle 5.2 zusatzlich Objekt-Nummern
zugeordnet. Die Lage der betrachteten Wohnhauser ist - mit Zuordnung der einzelnen Objektnum-

mern - der Anlage 5.1 zu entnehmen.

In der Tabelle der Anlage 5.2 sind flr diese Immissionsorte die jeweils ermittelten Beurteilungspe-
gel im Prognose-Nullfall und Prognosefall 2037, die Differenzen (Pegelerhéhung durch den vorha-

benerzeugten Mehrverkehr) und die Grenzwerte gemal} der 16. BImSchV [1] gegenlibergestellt.
Die Ergebnisse zeigen, dass maximal eine Pegelerhohung um aufgerundet 1 dB zu erwarten ist.

Somit sind - auch bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [1] - im Sinne
der Nr. 7.4. der TA Larm [8] durch den vorhabenerzeugten Mehrverkehr auf &6ffentlichen Strallen

keine unzulassigen Verkehrslarmeinwirkungen zu erwarten.
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12 Beurteilung der Verkehrslarmsituation im Plangebiet

Im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung ist zu prifen, ob innerhalb des Plangebietes unzulas-
sige Gerauschimmissionen im Sinne der DIN 18005-1 [5] bzw. bei Abwagung von AuRenwohnbe-
reichen im Sinne der 16. BImSchV [1] auftreten. In diesem Fall sind entsprechende Schallschutz-
mafRnahmen zu ermitteln bzw. ausgleichende MalRnahmen mit textlichen Festsetzungen zum

Schutz gesunder Wohn- und Aufenthaltsverhaltnisse anzugeben.

Die Berechnungen erfolgen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet (ohne Bebauung) getrennt
fur die Terrassen in Erdgeschosslage sowie fiir das Erdgeschoss bis 2. Obergeschoss im Misch-
gebiet bzw. fir das Erdgeschoss und 1. Obergeschoss im Sondergebiet. Die vorhandene Bebau-
ung aufderhalb des Plangebietes wurde mit ihrer schallabschirmenden und auch reflektierenden

Wirkung berticksichtigt.

Die Ergebnisse zur Verkehrslarmunteruntersuchung sind als Rasterlarmkarten fir Aulenwohnbe-
reiche in Erdgeschosslage (2m Uber Gelande) fir die Tageszeit der Anlage 7.1 zu entnehmen. Fir
das Erdgeschoss bis 2. Obergeschoss sind die Ergebnisse flir die Tageszeit den Anlagen 7.2 bis

7.4, fir die Nachtzeit den Anlagen 7.5 bis 7.7 zu entnehmen.
Die Ergebnisse sind wie folgt zu beurteilen:

AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone etc.)

Die Beurteilung fur Auenwohnbereiche erfolgt aufgrund der Art der Nutzung nur fiir den Tages-

zeitraum.

Die Ergebnisse der Anlagen 7.1 bis 7.4 zeigen, dass bei freier Schallausbreitung im Mischgebiet in
allen Geschossen sowohl der schalltechnische Orientierungswert des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1
[6] tags von 60 dB(A) als auch der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [1] von 64 dB(A) Uber-
schritten wird. Somit sind im Bereich des Mischgebietes zukunftige Aullenwohnbereiche ohne Ein-
zelnachweis Uber Malknahmen zur Sicherstellung gesunder Aufenthaltsverhaltnisse in den Freibe-
reichen nicht zulassig. Dies gilt sowohl fur ebenerdige AuRenwohnbereiche wie Terrassen als auch

fur gebaudegebundene Aulenwohnbereiche in Obergeschossen (Balkone u. a.).

Im Sondergebiet ist auf Grund der Nutzung und des Ausschlusses von Wohnnutzungen davon

auszugehen, dass hier keine typischen Aulenwohnbereiche im Freien entstehen werden.
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Wohn- und Aufenthaltsrdume

Fur die Beurteilung gesunder Wohn- und Aufenthaltsverhaltnisse in Gebauden ist die Verkehrs-

larmsituation fir die Tages- und Nachtzeit heranzuziehen.

Die vorliegende Verkehrslarmuntersuchung hat ergeben, dass im gesamten Mischgebiet im Ta-
ges- und Nachtzeitraum die schalltechnischen Orientierungswerte von 60/50 dB(A) tags/nachts in

allen Geschossen Uberschritten werden (s. Anlagen 7.2 bis 7.7).

Im SOekz wird der schalltechnische Orientierungswert von 65 dB(A) tags im Erdgeschoss nahezu
im gesamten Sondergebiet, im 1. Obergeschoss im gesamten Sondergebiet tUberschritten (s. Anla-
gen 7.2 und 7.3). Im Nachtzeitraum wird der schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) im
gesamten Sondergebiet (iberschritten. Da im SOgxz Wohnnutzungen oder sonstige Ubernach-

tungsraume nicht zugelassen werden sollen, ist der Nachtzeitraum hier nicht beurteilungsrelevant.

Fir die Bereiche mit Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte tags/nachts sind
zusatzlich zur Sicherstellung gesunder Wohn- und Aufenthaltsverhaltnisse Mindestanforderungen
an die Schallddmmung von AufRenbauteilen gemaf’ DIN 4109 [3; 4] zu stellen und textlich festzu-
setzen. Die Anforderungen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet werden im Kapitel 13 erldu-
tert.

Gemal dem aktuellen Entwurf der E DIN 18005 Beiblatt 1:2022-02 [7] ist bei Beurteilungspegeln
Uber 45 dB(A) nachts selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht
mehr moglich. Daher sind nach dem aktuellen Stand der Normung (Entwurf) zum Schallschutz im
Stadtebau [7] in den Bereichen, in denen ein Beurteilungspegel nachts von 45 dB(A) Uberschritten
wird (s. Anlagen 7.5 bis 7.7), zusatzliche Festsetzungen fur schallgedampfte Luftungseinrichtun-
gen fur vorwiegend zum Schlafen genutzte Raume erforderlich. Dies betrifft im vorliegenden Fall
das gesamte Plangebiet bzw. das gesamte Mischgebiet bei Ausschluss von Wohnnutzungen oder

sonstigen Ubernachtungsrdumen im Sondergebiet.

Vorschlage fir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan sind im Kapitel 13.4 aufgefihrt. Die

Abgrenzung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [3] ist in der Anlage 8 grafisch dargestellt.

Die Zulassigkeit von Bauvorhaben ist dann unter Berlicksichtigung eines konkreten Bebauungs-

konzeptes auf Basis der Festsetzungen des Bebauungsplanes zu prifen und nachzuweisen.
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13 Anforderungen an die Schalldammung von AuRenbauteilen

13.1 Allgemeines

Aufgrund der festgestellten Verkehrslarmimmissionen ist fur schutzbedirftige Rdume, vor denen
Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes zu DIN 18005-1 [6] fur
Verkehrslarm vorliegen, die Festsetzung von Anforderungen an die Bauausfuhrung der Auf3enfas-

saden als passive Larmschutzmalinahmen erforderlich.

Die schalltechnischen Anforderungen an die Bauausflihrung bei Neubauten bzw. baugenehmi-
gungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen ergeben sich auf der Grundlage
der DIN 4109-1 [3]. Hiernach ergeben sich die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male
R'w,ges der Aufenbauteile fir die unterschiedlichen Raumarten von schutzbedurftigen Raumen auf

der Grundlage der vorliegenden maf3geblichen AuRenlarmpegel L, in dB(A).

Die Bestimmung des mal3geblichen AuRenlarmpegels L, erfolgt gemal DIN 4109-2 [4] aus dem
zugehdrigen Beurteilungspegel fur die unterschiedlichen Larmquellen (Strafl3en-, Schienen-, Luft-,

Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe)

- Fur den Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) durch Addition von 3 dB.

- Fir den Nachzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) durch Addition von 3 dB zuzlglich eines
Zuschlags zur Berucksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung (groReres Schutzbe-
dirfnis in der Nacht) von 10 dB; dies gilt fir Rdume, die Giberwiegend zum Schlafen genutzt

werden konnen.

- Auf Grund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbin-
dung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Malfe von Aufienbauteilen ist der Beur-

teilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt. In die-
sem Fall ist das - bezogen auf das Mischgebiet - der Nachtzeitraum und - bezogen auf das Son-

dergebiet - der Tageszeitraum.

Hinsichtlich der Gerauscheinwirkungen aus Gewerbe- und Industrieanlagen kann im Regelfall als
Beurteilungspegel der nach TA Larm [8] im Bebauungsplan fir die jeweilige Gebietskategorie gel-
tende Immissionsrichtwert fur den Tageszeitraum eingesetzt werden (hier im Mischgebiet 60 dB(A)

tags und im Sondergebiet (wie Gewerbegebiet) 65 dB(A) tags).
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Bei der Uberlagerung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen ist die energetische
Summe der einzelnen maligeblichen Aulzenlarmpegel aller relevanten Larmquellen (Strallen-,
Schienen-, Luft-, Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe) zu ermitteln. Der ermittelten resultierenden
Pegelsumme darf bei der Bildung des maf3geblichen AuRenlarmpegels gemal Ziffer 4.4.5.7 der
DIN 4109-2 [4] nur einmalig 3 dB aufaddiert werden.

13.2 Larmpegelbereiche und maRgebliche AuBenlarmpegel

Die aus dem oben erlduterten Vorgehen innerhalb des Plangebiets resultierenden malfigeblichen
Aulenlarmpegel L, sind in der Anlage 8 grafisch als Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1 [3]
dargestellt. Die Anlage 8 zeigt, dass aufgrund der Verkehrslarmsituation innerhalb der geplanten

Baugrenzen die Larmpegelbereiche V und VI festzusetzen sind.
Die Larmpegelbereiche sind wie folgt definiert:

Tabelle 11 Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und malfigeblichem Auflienlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich MaRgeblicher AuBenlarmpegel
L.in dB

1 I 55
2 Il 60
3 0 65
4 vV 70
5 \Y 75
6 \ 80
7 VI >80*

* Far maRgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen behdérdlicherseits aufgrund der értlichen Gege-
benheiten festzulegen.
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13.3 Ermittlung der gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaRe R’y ges fur

AuBenbauteile

Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R'y 4es der Aulenbauteile von schutzbedurftigen

Raumen ergeben sich nach DIN 4109-1 [3] unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Raum-

arten nach:
R'w.ges = La - Kraumart
mit
La der mal3gebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2 [4]

Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB  flir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsraume und Ahnliches
Kraumart = 35 dB  flr Blroraume und Ahnliches
Mindestens einzuhalten sind:
R'wges =35dB  fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien und

R'wges = 30 dB  flr Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsraume, Biirordume und Ahnliches

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mafe von Ry ges > 50 dB sind die Anforderungen von der

Genehmigungsbehodrde aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes in der Bauleitplanung kann zur Ermittlung der ge-
samten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R'w ges der Aullenbauteile der mal3gebliche Aufden-
larmpegel L, entsprechend den im Bebauungsplangebiet jeweils vorliegenden Larmpegelberei-

chen nach Tabelle 11 verwendet werden.
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13.4 Vorschlage fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Die Abgrenzungen und die Kennzeichnung der fur Festsetzungen zum Schallschutz relevanten
Larmpegelbereiche - aufgrund der Verkehrslarmsituation - sind in die Planzeichnung zu Uberneh-

men (s. Anlage 8).

Die Anlage 8 zeigt, dass aufgrund der Verkehrslarmsituation innerhalb der geplanten Baugrenzen

die Larmpegelbereiche V und VI festzusetzen sind.

Neben der Festsetzung dieser Larmpegelbereiche sind auch Festsetzungen zu schallgedampften
Luftungen fur vorwiegend zum Schlafen genutzte Rdume aufgrund der Verkehrslarmsituation erfor-
derlich. Diese Festsetzungen betreffen das gesamte Plangebiet bzw. das gesamte Mischgebiet bei
Ausschluss von Schlaf- oder sonstigen Ubernachtungsrdumen im SOgxz, sodass hierfiir keine se-

parate Abgrenzung in der Planzeichnung notwendig ist.

Zusatzlich sind textliche Festsetzungen zum Schutz von Auflenwohnbereichen fiir das gesamte
Plangebiet - bzw. nur fir das gesamte Mischgebiet bei Ausschluss von Wohnnutzungen im Son-

dergebiet - erforderlich.

Unter Berlcksichtigung der Planungsvorgaben empfehlen sich folgende textliche Festsetzungen in

Bezug auf die Larmvorsorge vor Verkehrslarmeinwirkungen im Bebauungsplan:

"Schallschutz von Wohn- und Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109

In den gekennzeichneten Larmpegelbereichen V und VI des Plangebietes sind fiir Neubauten bzw.
bei baugenehmigungspflichtigen Anderungen von Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109-1 Anforde-
rungen an die Schallddmmung der Aul3enbauteile (Wandanteil, Fenster, Liiftung, Dacher etfc.) zu

stellen.

Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malle R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbed(irfti-
gen Rdumen sind unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-
1:2018-01, Kapitel 7.1, Gleichung (6) zu bestimmen. Dabei sind die Aul3enldrmpegel zugrunde zu
legen, die sich aus den in der Planzeichnung gekennzeichneten Larmpegelbereichen ergeben. Die
Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maf3geblichem AulBenldrmpegel ist wie folgt defi-

niert:
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1 2
Spalte
Zeile Larmpegelbereich Malgeblicher AuRenlarmpegel
Lain dB
1 / 55
2 I} 60
3 1l 65
4 v 70
5 % 75
6 Vi 80
7 Vil >80*

* Flir maBgebliche AuBBenldrmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen behérdlicherseits aufgrund der értlichen Gege-
benheiten festzulegen.

Abweichungen von den o. g. Festsetzungen zur Ldrmvorsorge sind im Einzelfall im Rahmen des
Jjeweiligen Baugenehmigungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis zulédssig, wenn aus dem
konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten bestimmten mal3geblichen AulBen-
ldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 die schalltechnischen Anforderungen an die Auf3enbauteile
unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01, Kapitel 7.1,

Gleichung (6), ermittelt und umgesetzt werden.

Schallschutz von Schlafrdumen

Im gesamten Plangebiet sind beim Neubau bzw. bei baugenehmigungspflichtigen Anderungen im
Zusammenhang mit Fenstern von Rdumen, die vorwiegend zum Schlafen genutzt werden, schall-
gedémpfte, ggf. fensterunabhéngige Liiftungssysteme vorzusehen, die die Gesamtschallddmmung
der AulBenfassaden nicht verschlechtern.

Alternativ hierzu ist die Beliiftung (iber ausreichend abgeschirmte Fassadenseiten mit entspre-

chendem Einzelnachweis (iber gesunde Wohnverhéltnisse zu gewéhrleisten.
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Schutz von typischen Aufenthaltsbereichen im Freien

Im gesamten Plangebiet sind typische Aufenthaltsbereiche im Freien beim Neubau bzw. bei bau-
genehmigungspflichtigen Anderungen ohne zusétzliche schallabschirmende MaBnahmen nicht zu-
l&ssig. Hierbei ist sicherzustellen, dass solche abschirmenden MalRnahmen so dimensioniert wer-
den, dass sie eine Minderung des Verkehrslarm-Beurteilungspegels zur Tageszeit in dem Mal3e

bewirken, dass gesunde Aufenthaltsverhéltnisse in den Freibereichen gewéhrleistet werden."

Ferner weisen wir darauf hin, dass sicherzustellen ist, dass Betroffene verlasslich und in zumutba-
rer Weise Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kénnen, soweit
diese Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erforderlich, dass
die Gemeinde Salzbergen die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen Festsetzungen
Bezug genommen wird, zur Verfigung und zur Einsicht bereithalt, soweit diese nicht selbst rechts-
wirksam publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsmoglichkeit ist auf der Planurkunde aufzubrin-

gen. Hierzu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erforderlich.
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14 Einzelfallbetrachtung: Verkehrslarmsituation im MI mit vorhandener Bebauung

Da die Ergebnisse bei freier Schallausbreitung gezeigt haben, dass im gesamten Mischgebiet
sowohl der schalltechnische Orientierungswert des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [6] tags von

60 dB(A) als auch der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [1] von 64 dB(A) Uberschritten wird,
wurde exemplarisch - nur bezogen auf typische AulRenwohnbereiche in Erdgeschosslage (2 m
Uber Gelande: Terrassen) - die Verkehrslarmsituation im Tageszeitraum unter Berucksichtigung
der Abschirmwirkung der vorhandenen Bebauung im Mischgebiet und der geplanten Bebauung im

Sondergebiet berechnet.

Die Ergebnisse dieser Einzelfallbetrachtung sind der Anlage 9 zu entnehmen. Die Ergebnisse zei-
gen, dass im direkten Schallschatten des Wohnhauses im Mischgebiet der schalltechnische Orien-
tierungswert von 60 dB(A) eingehalten wird. Durch die Abschirmwirkung der Marktgebaude und
der Gebaude im Ml ist in weiteren Teilflachen von einer Einhaltung des Immissionsgrenzwertes der
16. BImSchV [1] von 64 dB(A) tags auszugehen.

Ergebnis dieser Einzelfallbetrachtung ist, dass unter Berticksichtigung der Abschirmwirkung der
vorhandenen Bebauung im Mischgebiet und der geplanten Bebauung im Sondergebiet in Teilen
des Mischgebietes der schalltechnische Nachweis Uber gebietsvertragliche Verhaltnisse in ebener-
digen Aulienwohnbereichen in Erdgeschosslage gefiihrt werden kann. Der Bereich hangt davon
ab, ob die Zulassigkeit von Aulenwohnbereichen im Freien bis zum Immissionsgrenzwert der

16. BImSchV [1] von 64 dB(A) tags abgewogen wird (s. Kapitel 2.2).
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15 Beurteilungsgrundlagen

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:
Literatur Beschreibung Datum

[1] 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur 12. Juni 1990
Durch-fiihrung des Bundes-Im- - gednderte Fassung
missionsschutzgesetzes (Ver- vom 18.12.2014 -
kehrslarmschutzverordnung -

16. BImSchV)
- geandert durch Art. 1 V vom
18.12.2014 |1 2269 (Schienen-

larm) -

2] RLS-19 Richtlinien flr den Larmschutz 2019
an Stralen
(Der Bundesminister fiir Ver-
kehr)

[3] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Januar 2018

Teil 1: Mindestanforderung

[4] DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Januar 2018
Teil 2: rechnerische Nach-
weise der Erflllung der Anfor-

derungen

[5] DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau Juli 2002
Teil 1: Grundlagen und Hin-

weise fur die Planung

[6] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau Mai 1987
Berechnungsverfahren Schall-
technische Orientierungswerte

fur die stadtebauliche Planung
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[71 E DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Februar 2022
Berechnungsverfahren -
Schalltechnische Orientie-

rungswerte fur die stadtebauli-

che Planung

[8] TA Larm "Sechste Allgemeine Verwal- 26. August 1998
tungsvorschrift zum Bundes- - geanderte Fassung
Immissionsschutzgesetz vom 01. Juni 2017
(Technische Anleitung zum mit Korrektur
Schutz gegen Larm - vom 07. Juli 2017
TA Larm)"

[9] RLS-90 Richtlinien flr den Larmschutz  Ausgabe 1990
an Stralen

(Bundesminister fur Verkehr)

[10] DIN ISO 9613-2 Akustik Oktober 1999
Dampfung des Schalls bei der
Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berech-

nungsverfahren

[11] Bayerisches Landesamt fir ~ Untersuchung von Schallemis- 6. Auflage,
Umweltschutz, Parkplatz- sionen aus Parkplatzen, Auto-  Augsburg, 2007
larmstudie hoéfen und Omnibusbahnhoéfen

sowie von Parkhausern und

Tiefgaragen
[12] Schriftenreihe der Hessi- Technischer Bericht zur Unter-  16.05.1995
schen Landesanstalt fir suchung der LKW- und Lade-
Umwelt, gerausche auf Betriebsgelan-
Heft 192 den von Frachtzentren, Auslie-

ferungslagern und Speditionen
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[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

Umwelt und Geologie,
Larmschutz in Hessen,
Heft 3

Merkblatter Nr. 25 des Lan-
des-Umweltamtes Nord-

rhein-Westfalen

B. Sc. Martin Heroldt,
Dipl. Ing. Matthias Brun,
Prof. Dr.-Ing. Frieder Kunz

SoundPLAN GmbH
71522 Backnang

Zusatzliche Beurteilungs-

grundlagen

regionalplan & uvp
planungsbiiro
Peter Stelzer GmbH

Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Gerauschemissio-
nen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weitere typi-
scher Gerausche insbesondere

von Verbrauchermarkten

Leitfaden zur Prognose von
Gerauschen bei der Be- und
Entladung von LKW

Schallpegelanalyse von Be-
und Entladevorgangen mit Pa-
lettenhubwagen und beladener
Palette bei Lkw in Logistikzen-
tren; 43. Deutsche Jahresta-
gung fur Akustik DAGA in Kiel

Immissionsprognose-Software
SoundPLAN, Version 8.2

Beschreibung

Bebauungsplanentwurf, Lage-
plan in digitaler Form; Pla-
nungsvorgaben, digitales Ge-

landeaufmald

Ausgabe 2005

Ausgabe 2000

Marz 2017

updates 29.09.2022;
04.11.2022,
09.11.2022

Datum

Juni bis November
2022

y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

Seite 56 von 59 zum Bericht Nr. LL16397.1/01




y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

[18] GMA Gesellschaft fur "Ermittlung der Zu- und Ab- Stand: 16.02.2021
Markt- und Absatzfor- fahrtsbewegungen am Standort
schung mbH Combi/Aldi durch die beiden

geplanten Einheiten Takko und
Tedi"; zur Verfugung gestellt
durch die regionalplan & uvp
planungsbiiro Peter Stelzer
GmbH

[19] Deutsche Bahn AG 2931 (Rheine bis Salzber- 14.03.2022
gen/Salzbergen bis Leschede)
und die Strecke 2026 (Salzber-
gen bis Schiittorf)

[20] LIEDTKE + LORENZ Lageplane, Ansichten und Nut- E-Mails vom
Architektur- und Planungs-  zungsangaben zum Vorhaben  23.08.2022,
gesellschaft mbH "Modernisierung und Erweite- 16.11.2022

rung eines vorhandenen Aldi-
und Combimarktes, sowie Er-
weiterung der Parkplatzflache,
sowie der Abriss von zwei
Wohnhausern" (Vorentwurf Va-
riante 17: Stand 23.08.22)

[21] Gemeinde Salzbergen schalltechnische Berichte der 29.08.2022
IPW Ingenieurplanung GmbH &
Co. KG zu den Bebauungspla-
nen Nr. 89, 95, 100, 102 und
104 zur Vorbelastungseinschat-
zung durch Gewerbelarm; zur
Verfligung gestellt durch die

Gemeinde Salzbergen
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[22] ALDI Immobilienverwaltung Nutzungsangaben zur planten E-Mail vom

GmbH & Co. KG Erweiterung des Aldi-Marktes;  01.09.2022, Telefonat
technisches Datenblatt zur vom 13.09.2022
Gas-Kihlern
[23] Ingenieurburo fur StraRen-  Verkehrsuntersuchung Erweite- E-Mail vom

und Tiefbau Tjardes = Rolfs  rung Einkaufszentrum in Salz-  15.11.2022:

= Titsch PartG mbH bergen, Projekt-Nr. 2649; zur Stand der Verkehrs-
Verflgung gestellt durch die re- untersuchung:
gionalplan & uvp planungsbiro  November 2022
Peter Stelzer GmbH

[24] Ortstermin zur Aufnahme der ortlichen Ge- 27.09.2022
gebenheiten im Bereich des

Plangebietes

[25] Gemeinde Salzbergen Ubersicht der Bebauungspléane Stand 16.07.2020
als download unter:
https://www.salzbergen.de/rat-
haus-buergerservice/orts-

recht/bauleitplanung/

[26] Angaben zur PIEK-Zertifi- als download unter: Stand Juli 2022
zierung von LKW https://www.PIEK-internatio-
nal.com/eng-

lish/news/default.asp?page=de-
tail&id=55

[27] ehemaliges Niedersachsi- Angaben zur Berticksichtigung
sches Landesamt fir Oko-  der meteorologischen Damp-
logie fung Cmet entsprechend

DIN ISO 9613-2

[28] J. Bunting Beteiligungs AG  Nutzungsangaben zur planten E-Mail vom
Erweiterung des Combi-Mark- 15.09.2022,
tes; technisches Datenblatt 30.09.2022,
zum Gas-Kuhler 17.10.2022
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16 Anlagen

Anlage 1:

Anlage 2:
Anlage 3:

Anlage 4:

Anlage 5:

Anlage 6:

Anlage 7:
Anlage 8:

Anlage 9

Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr. 106 (Kopie [17]);
Lageplanentwurf Variante 17 zum Vorhaben (Kopie [20])

2 Ubersichtsplane zur Einschatzung der Gewerbelarmvorbelastung
Berechnungsdatenblatter: Gewerbeldarm

4 Gebaudelarmkarten:
- Gewerbelarmsituation tags/nachts;

- Spitzenpegel durch Einzelereignisse tags/nachts

Lageplan und Berechnungsdatenblatter zum vorhabenbezogenen Mehrverkehr

auf offentlichen StralRen

Verkehrslarm im Plangebiet:

Emissionsdatenblatter Straflen- und Schienenverkehr
Verkehrslarm im Plangebiet: 7 farbige Rasterlarmkarten tags/nachts
Darstellung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109

1 Rasterlarmkarte: Einzelfallbetrachtung Verkehrslarm im Plangebiet tags flr

Aulenwohnbereiche in Erdgeschosslage
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Anlage 1: Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr. 106 (Kopie [17]);
Lageplanentwurf Variante 17 zum Vorhaben (Kopie [20])
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen
2022-10 Prognose Gewerbelarm

A
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Legende

Immissionsort
Nutzung
SW

HR

RW,T
RW,N

LT

LrN

LrT,diff
LrN,diff
RW,T,max
RW,N,max
LT,max
LN,max
LT, max,diff
LN, max,diff

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB
dB

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LrT
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Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen
2022-10 Prognose Gewerbelarm

A
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Immissionsort Nutzung SW HR RW,T | RW,N LrT LrN LrT diff | LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max| LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
Am Gillenbrink 1 - EG Ml EG SW 60 45 53 27 -7 -18 90 65 70 49 -20 -16
Am Gillenbrink 1 - EG Ml EG SW 60 45 55 28 -5 -17 90 65 71 49 -19 -16
Am Gillenbrink 1 - I Ml EG SO 60 45 57 37 -3 -8 90 65 73 59 -17 -6
Am Gillenbrink 1 - Il MI 1.0G SO 60 45 58 38 -2 -7 90 65 73 59 -17 -6
Am Gillenbrink 1 - I Ml EG NW 60 45 38 24 -22 -21 90 65 52 44 -38 -21
Am Gillenbrink 1 - I Ml 1.0G NW 60 45 39 25 -21 -20 90 65 52 44 -38 -21
Am Gillenbrink 3 Ml EG SO 60 45 57 45 -3 0 90 65 70 65 -20 0
Am Gillenbrink 3 Ml 1.0G SO 60 45 58 45 -2 0 90 65 70 65 -20 0
Neuenkirchener Str. 1 GE 1.0G N 65 50 34 25 -31 -25 95 70 a7 43 -48 -27
Neuenkirchener Str. 1 GE EG N 65 50 31 24 -34 -26 95 70 45 40 -50 -30
Neuenkirchener Str. 1a GE EG N 65 50 30 37 -35 -13 95 70 43 41 -52 -29
Neuenkirchener Str. 1a GE 1.0G N 65 50 35 41 -30 -9 95 70 49 46 -46 -24
Poststr. 8 Ml EG SO 60 45 46 28 -14 -17 90 65 66 46 -24 -19
Poststr. 8 Ml 1.0G SO 60 45 49 30 -11 -15 90 65 67 51 -23 -14
Poststr. 8 Ml EG NO 60 45 43 25 -17 -20 90 65 65 42 -25 -23
Poststr. 8 Ml 1.0G NO 60 45 47 27 -13 -18 90 65 66 48 -24 -17
Poststr. 10 Ml EG S 60 45 34 22 -26 -23 90 65 53 42 -37 -23
Poststr. 10 MI 1.0G S 60 45 35 24 -25 -21 90 65 56 45 -34 -20
Poststr. 10 Ml EG w 60 45 37 22 -23 -23 90 65 60 39 -30 -26
Poststr. 10 MI 1.0G W 60 45 34 23 -26 -22 90 65 56 43 -34 -22
Poststr. 10 Ml EG S 60 45 48 29 -12 -16 90 65 69 50 -21 -15
Poststr. 10 MI 1.0G S 60 45 49 30 -11 -15 90 65 68 49 -22 -16
Poststr. 10 Ml EG (0] 60 45 50 33 -10 -12 90 65 68 53 -22 -12
Poststr. 10 Ml 1.0G 0 60 45 52 36 -8 -9 90 65 69 55 -21 -10
Poststr. 10 Ml EG (0] 60 45 50 33 -10 -12 90 65 68 53 -22 -12
Poststr. 10 Ml 1.0G (0] 60 45 52 36 -8 -9 90 65 69 55 -21 -10
Poststr. 10 Ml EG N 60 45 45 30 -15 -15 90 65 60 52 -30 -13
Poststr. 10 Ml 1.0G N 60 45 48 32 -12 -13 90 65 60 53 -30 -12
Poststr. 10 Ml EG N 60 45 43 29 -17 -16 90 65 58 51 -32 -14
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2022-10 Prognose Gewerbelarm

B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen

A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T | RW,N LrT LrN LrT diff | LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max| LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
Poststr. 10 Ml 1.0G N 60 45 45 31 -15 -14 90 65 58 52 -32 -13
Poststr. 10 Ml EG W 60 45 33 22 -27 -23 90 65 54 42 -36 -23
Poststr. 10 Ml 1.0G W 60 45 35 23 -25 -22 90 65 49 44 -41 -21
Poststr. 11 - Erker MK EG SO 60 45 40 22 -20 -23 90 65 59 42 -31 -23
Poststr. 11 - Erker MK 1.0G SO 60 45 46 24 -14 -21 90 65 66 46 -24 -19
Poststr. 11 - Erker MK 2.0G SO 60 45 47 26 -13 -19 90 65 66 48 -24 -17
Poststr. 11 MK EG NO 60 45 33 33 -27 -12 90 65 60 60 -30 -5
Poststr. 11 MK 1.0G NO 60 45 35 34 -25 -11 90 65 60 60 -30 -5
Poststr. 11 MK 2.0G NO 60 45 38 36 -22 -9 90 65 60 60 -30 -5
Poststr. 11 MK EG SW 60 45 39 21 -21 -24 90 65 55 42 -35 -23
Poststr. 11 MK 1.0G SW 60 45 41 23 -19 -22 90 65 55 a7 -35 -18
Poststr. 11 MK 2.0G SW 60 45 42 24 -18 -21 90 65 55 47 -35 -18
Poststr. 12 Ml EG (0] 60 45 50 33 -10 -12 90 65 68 53 -22 -12
Poststr. 12 Ml 1.0G (0] 60 45 52 35 -8 -10 90 65 69 54 -21 -11
Poststr. 12 MI 2.0G 0 60 45 52 35 -8 -10 90 65 69 54 -21 -11
Poststr. 12 Ml EG (0] 60 45 50 33 -10 -12 90 65 68 55 -22 -10
Poststr. 12 Ml 1.0G (0] 60 45 52 35 -8 -10 90 65 69 54 -21 -11
Poststr. 12 Ml 2.0G (0] 60 45 52 36 -8 -9 90 65 69 55 -21 -10
Poststr. 12 Ml EG N 60 45 a7 31 -13 -14 90 65 60 53 -30 -12
Poststr. 12 Ml 1.0G N 60 45 49 33 -11 -12 90 65 60 54 -30 -11
Poststr. 12 Ml 2.0G N 60 45 50 34 -10 -11 90 65 60 55 -30 -10
Poststr. 12 Ml EG w 60 45 36 22 -24 -23 90 65 50 43 -40 -22
Poststr. 12 Ml 1.0G w 60 45 36 23 -24 -22 90 65 49 45 -41 -20
Poststr. 12 Ml 2.0G W 60 45 38 24 -22 -21 90 65 50 45 -40 -20
Poststr. 12 Ml EG W 60 45 35 23 -25 -22 90 65 55 46 -35 -19
Poststr. 12 Ml 1.0G W 60 45 35 23 -25 -22 90 65 56 45 -34 -20
Poststr. 12 Ml 2.0G W 60 45 37 25 -23 -20 90 65 55 45 -35 -20
Poststr. 12 Ml EG S 60 45 44 29 -16 -16 90 65 65 50 -25 -15
Poststr. 12 Ml 1.0G S 60 45 45 30 -15 -15 90 65 65 49 -25 -16
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2022-10 Prognose Gewerbelarm

B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen

A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T | RW,N LrT LrN LrT diff | LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max| LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
Poststr. 12 Ml 2.0G S 60 45 46 31 -14 -14 90 65 65 49 -25 -16
Poststr. 13 Ml EG SO 60 45 32 22 -28 -23 90 65 52 40 -38 -25
Poststr. 13 MI 1.0G SO 60 45 41 26 -19 -19 90 65 58 52 -32 -13
Poststr. 13 Ml EG NO 60 45 33 33 -27 -12 90 65 61 61 -29 -4
Poststr. 13 MI 1.0G NO 60 45 36 33 -24 -12 90 65 60 60 -30 -5
Poststr. 13 Ml EG SW 60 45 39 21 -21 -24 90 65 54 43 -36 -22
Poststr. 13 MI 1.0G SW 60 45 45 23 -15 -22 90 65 58 45 -32 -20
Poststr. 19/19A - Vorbau Ml EG N 60 45 49 32 -11 -13 90 65 69 53 -21 -12
Poststr. 19/19A - Vorbau Ml EG (0] 60 45 a7 30 -13 -15 90 65 63 46 -27 -19
Poststr. 19/19A - Vorbau Ml 1.0G (0] 60 45 49 32 -11 -13 90 65 63 47 -27 -18
Poststr. 19/19A - Vorbau Ml 1.0G N 60 45 50 32 -10 -13 90 65 69 52 -21 -13
Poststr. 19/19A - Vorbau Ml EG S 60 45 32 32 -28 -13 90 65 54 54 -36 -11
Poststr. 19/19A - Vorbau Ml 1.0G S 60 45 33 33 -27 -12 90 65 54 54 -36 -11
Poststr. 19/19A Ml EG N 60 45 52 33 -8 -12 90 65 71 55 -19 -10
Poststr. 19/19A Ml 1.0G N 60 45 53 33 -7 -12 90 65 71 54 -19 -11
Poststr. 19/19A Ml EG w 60 45 44 26 -16 -19 90 65 61 47 -29 -18
Poststr. 19/19A Ml 1.0G W 60 45 45 26 -15 -19 90 65 62 46 -28 -19
Poststr. 19/19A Ml EG S 60 45 30 32 -30 -13 90 65 54 54 -36 -11
Poststr. 19/19A MI 1.0G S 60 45 32 32 -28 -13 90 65 53 53 -37 -12
Poststralle 14 MI EG S 60 45 33 27 -27 -18 90 65 49 47 -41 -18
Poststralle 14 MI EG 0 60 45 48 33 -12 -12 90 65 66 54 -24 -11
Poststralle 14 Ml EG N 60 45 50 34 -10 -11 90 65 67 56 -23 -9
Poststralle 14 MI EG W 60 45 35 22 -25 -23 90 65 58 46 -32 -19
Poststralle 14 Ml EG W 60 45 34 23 -26 -22 90 65 53 45 -37 -20
Poststralle 14 Ml EG S 60 45 30 27 -30 -18 90 65 47 47 -43 -18
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen
2022-10 Prognose Gewerbelarm

A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Name
Kommentar
Tagesgang
A

loder S
L'w
Lw
LwMax

m,mz2

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)
Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Spitzenpegel
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen
2022-10 Prognose Gewerbelarm

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Name Kommentar Tagesgang Z |loderS| L'w Lw LwMax
m m,m2 |dB(A) | dB(A) | dB(A)
AuRenverflissiger Aldi Planung: EHV95X 3138-4-29N1 H (1X3) CO2-Sommer: 3 Ventilatoren |24h 38,8 67,0 | 67,0
Khlverflissiger Cobi aus Messung 24h 38,8 70,0 | 70,0
Einkauswagensammelbox: Aldi 50% der Kunden; Standard-EKW 50% EKW 36,3 15,5 60,1 | 72,0 106,0
Einkauswagensammelbox: Parkplatz 50% der Kunden; Standard-EKW 50% EKW 36,3 10,3 619 | 72,0 106,0
Kundenparkplatz Kundenparkplatz 358 | 4732,4 | 71,0 | 107,8 99,5
Fahrgassen Parkplatz: an + ab Parksuchverkehr; Pflaster < 3mm Fuge Kundenppl: An- oder Abfahren (je 50%) 358 | 4950 | 485 | 754 92,5
Anlieferung Aldi: LKW-K Uihlaggregat 2 LKW, 0-24h: PIEK-Zertifiziert LKW Betrieb Kihlaggregat: Aldi 37,8 88,0 | 88,0
Anlieferung Combi: Fahrspur Abfahrt LKW 4 Anlieferungen/d, 0-24 Uhr LKW Combi 36,4 | 2159 | 63,0 | 86,4 104,0
Anlieferung Combi: Fahrspur Anfahrt LKW 4 Anlieferungen/d, 0-24 Uhr LKW Combi 36,3 | 164,8 | 63,0 | 85,2
Anlieferung Combi: Rangieren LKW 4 Anlieferungen/d, 0-24 Uhr LKW Combi 36,3 41,0 68,0 | 84,1 104,0
Anlieferung Combi: Stellvorgang LKW 4 LKW, 0-24h LKW Combi 36,2 84,8 | 84,8 104,0
Anlieferung Combi: LKW-Kiihlaggregate 3 LKW, 0-24h LKW Combi : Betrieb Kihlaggregat 37,7 98,0 | 98,0
Anlieferung Combi: Kiihlaggregat Fahrweg LKW 3 Anlieferungen mit Kihlung/d, 0-24 Uhr LKW Combi mit Kiihlaggregat 37,8 | 380,55 | 58,0 | 83,8
Anlieferung Combi: Palettenentladung 3 LKW, 0-24h LKW Combi: Paletten 36,5 91,0 | 91,0 114,0
Anlieferung Combi: Rollgerausch Wagenboden Paletten |3 isolierte LKW: Paletten LKW Combi: Paletten 36,5 15,3 52,1 | 64,0 94,0
Anlieferung Combi: Palettenentladung Essmann 1 LKW tags: Kleinstapler LKW Combi: Paletten Essmann 36,5 78,0 | 78,0 105,0
Anlieferung Combi: Rollgerausch Wagenboden Essmann |1 LKW: Getranke Paletten LKW Combi: Paletten Essmann 36,5 15,3 66,2 | 78,0 108,0
Anlieferung Combi: RC-Entladung 3 LKW, 0-24h LKW Combi: RC 36,5 78,0 | 78,0 112,0
Anlieferung Combi: Rollgerausch Wagenboden RC 3isolierte LKW/d: Rollcontainer LKW Combi: RC 36,5 154 52,1 | 64,0 94,0
Anlieferung Aldi: Kiuhlaggregat auf Fahrweg LKW 2 LKW, 0-24 Uhr: PIEK-Zertifiziert LKW mit Kihlaggregat: Aldi 37,8 | 1894 | 48,0 | 70,8
Anlieferung Aldi: Fahrweg Abfahrt LKW 3 LKW, 0-24 Uhr LKW: Aldi (3 tags bzw 1 nachts/2 tags) 36,4 | 100,8 | 63,0 | 83,0 104,0
Anlieferung Aldi: Fahrweg Anfahrt LKW 3 LKW, 0-24 Uhr LKW: Aldi (3 tags bzw 1 nachts/2 tags) 36,3 93,0 63,0 | 82,7
Anlieferung Aldi: Rangieren LKW 3 LKW, 0-24 Uhr LKW: Aldi (3 tags bzw 1 nachts/2 tags) 36,3 60,4 68,0 | 85,8 104,0
Anlieferung Aldi: Stellvorgang LKW 3 LKW, 0-24h LKW: Aldi (3 tags bzw 1 nachts/2 tags) 36,3 84,8 | 84,8 104,0
Mitarbeiter-Stellplatze Mitarbeiter-PPL 36,1 | 3332 | 55,2 | 80,4 99,5
Abfahrt MA 22 Stellplatze, je 2 Wechsel tags; Pflaster < 3mm Fuge Mitarbeiter-PPL: Abfahrt 358 | 222,1 | 485 | 72,0 92,5
Anfahrt MA 22 Stellplatze, je 2 Wechsel tags; Pflaster < 3mm Fuge Mitarbeiter-PPL: Anfahrt 358 | 257,7 | 485 | 72,6 92,5
Anlieferung Aldi: Palettenentladung Elektro-Flurférderfahrzeug tiber Ladebordwand Paletten Aldi (tags bzw 1 nachts/2 tags) 36,5 73,0 | 73,0 100,0
Anlieferung Aldi: Rollgerausche im LKW 4 Anlieferungen, 0-24 Uhr Paletten Aldi (tags bzw 1 nachts/2 tags) 36,5 17,2 51,6 | 64,0 94,0
Anlieferung NKD: Entladung RC 2 Kleintransporter tags, je 10 RC Tedi/NKD: Ansatz RC je Transporter 36,4 78,0 | 78,0 112,0
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7‘
2022-10 Prognose Gewerbelarm

INGENIEURGESELLSCHAFT

Name Kommentar Tagesgang Z |loderS| L'w Lw LwMax
m m,m2 |dB(A) | dB(A) | dB(A)
Anlieferung NKD: Handhubwagen Annahme: 2 Kleintransporter tags, je 10 Fahrten Tedi/NKD: Ansatz RC je Transporter 35,3 16,2 61,0 | 73,1
Anlieferung Tedi: Entladung RC 2 Kleintransporter tags, je 10 RC Tedi/NKD: Ansatz RC je Transporter 36,4 78,0 | 78,0 112,0
Anlieferung Tedi: Handhubwagen Annahme: 2 Kleintransporter tags, je 10 Fahrten Tedi/NKD: Ansatz RC je Transporter 354 20,9 61,0 | 74,2
Anlieferung NKD Annahme: 2 Kleintransporter tags Tedi/NKD: Ansatz Transporter 358 | 1515 | 59,0 | 80,8 92,5
Anlieferung NKD: Stellvorgang 2 Kleintransporter tags Tedi/NKD: Ansatz Transporter 35,6 78,1 | 78,1 99,5
Anlieferung Tedi Annahme: 2 Kleintransporter tags Tedi/NKD: Ansatz Transporter 358 | 1515 | 59,0 | 80,8 92,5
Anlieferung Tedi: Stellvorgang 2 Kleintransporter tags Tedi/NKD: Ansatz Transporter 35,7 78,1 | 78,1 99,5
Anlieferung Aldi: Fahrweg Kleintransporter 1 Transporter, tags Transporter: Aldi 358 | 222,2 | 59,0 | 82,5 92,5
Anlieferung Aldi: Stellvorgang Kleintransporter 1 Transporter, tags Transporter: Aldi 35,8 78,1 | 78,1 99,5
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Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen
2022-10 Prognose Gewerbelarm

A

INGENIEURGESELLSCHAFT

LL16397.1/SL

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA KI KD KStrO GrolRe B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB
Mitarbeiter-Stellplatze Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 22 1,00 X
Kundenparkplatz Discountmarkt 1 gm Netto-Verkaufsflache 5,0 4,0 0,0 0,0 3800 0,11 X
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle
Lw

S

loder S
Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
dLrefl
Cmet(LrT)
Ls
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LT

LrN

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel pro Anlage

Mittlere Entfernung Schallguelle - Immissionsort

GrofRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
Pegelerhthung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+AD H+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site _house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7‘
2022-10 Prognose Gewerbelarm

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Am Gillenbrink1 -l 1.0G SO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58 dB(A) LrN 38 dB(A)
Fahrgassen Parkplatz: an + ab 75,4 42,4 495,0 0,0 | 435 | 25 -0,3 -0,2 14 0,0 35,3 0,0 18,5 0,0 53,8
Kundenparkplatz 107,8 415 47324 | 0,0 | 434 | 25 -0,3 | -0,3 12 0,0 67,5 0,0 -14.3 0,0 53,2
Einkauswagensammelbox: Parkplatz 72,0 44,4 10,3 0,0 | 439 ]| 25 0,0 -0,3 0,3 0,0 30,6 0,0 18,7 0,0 49,3
Einkauswagensammelbox: Aldi 72,0 70,9 15,5 0,0 | 480 | 24 0,0 04 2,4 -0,3 28,3 -0,2 18,7 0,0 46,8
Anlieferung NKD: Entladung RC 78,0 47,6 0,0 -44.5 2,6 0,0 -0,5 3,7 0,0 39,3 0,0 1,0 0,0 40,3
Anlieferung Tedi: Entladung RC 78,0 48,1 0,0 -44.6 2,6 0,0 -0,5 3,7 0,0 39,2 0,0 1,0 0,0 40,2
Anlieferung Tedi: Handhubwagen 74,2 51,7 20,9 0,0 | 453 | 2.2 0,0 -0,2 3,8 0,0 34,7 0,0 1,0 0,0 35,7
Anlieferung NKD: Handhubwagen 73,1 51,7 16,2 0,0 | -453 | 22 0,0 -0,2 3,3 0,0 33,1 0,0 1,0 0,0 34,0
Abfahrt MA 72,0 67,2 222,1 00 | 475 | 24 -06 | -0,3 20 -0,1 27,9 0,1 4,4 0,0 32,2
Anfahrt MA 72,6 73,8 2577 0,0 -48,4 2,4 -0,8 -0,3 2,1 -0,1 27,6 0,0 4,4 0,0 31,9
Anlieferung Tedi: Stellvorgang 78,1 48,0 0,0 | 446 | 24 0,0 -0,3 3,2 0,0 38,8 0,0 -9,0 0,0 29,8
Anlieferung NKD: Stellvorgang 78,1 47,6 0,0 | 446 | 24 0,0 -0,3 3,1 0,0 38,8 0,0 9,0 0,0 29,8
Anlieferung Tedi 80,8 55,6 1515 0,0 -45,9 2,4 -0,6 -0,3 2,0 -0,1 38,3 0,0 9,0 0,0 29,2
Anlieferung NKD 80,8 55,6 1515 0,0 -45,9 2,4 -0,6 -0,3 2,0 -0,1 38,3 0,0 9,0 0,0 29,2
Anlieferung Aldi: Fahrweg Anfahrt LKW 82,7 72,8 93,0 0,0 | 482 | 25 3,7 | -05 0.8 -0,3 335 -0,2 7,3 0,0 0,0 25,9 334
Anlieferung Combi: Fahrspur Anfahrt LKW 85,2 89,1 164,8 0,0 | -50,0 | 25 44 |1 -05 0,7 -0,4 33,5 -0,2 -7,3 0,0 25,8
Anlieferung Combi: Fahrspur Abfahrt LKW 86,4 96,0 2159 0,0 | 506 | 25 50| -05 0.8 -0,4 335 -0,2 73 0,0 25,7
Anlieferung Aldi: Fahrweg Abfahrt LKW 83,0 74,1 100,8 0,0 | 484 | 25 4,1 | -05 0,8 -04 33,2 -0,2 -7,3 0,0 0,0 25,6 331
Anlieferung Aldi: Rangieren LKW 85,8 95,6 60,4 0,0 | 506 | 24 59 | -05 1,3 -0,6 32,6 -0,3 -7,3 0,0 0,0 24,7 324
f orerung Combi: Kilaggregat Fahwed | g3 | 927 | 3805 |00 | 503 | 25 | 42 | 02 05 01 | 320 0,0 9,0 0.0 22,9
Anlieferung Aldi: Fahrweg Kleintransporter 82,5 77,0 222,2 0,0 | 48,7 | 23 -4.,0 -0,4 0,7 -0,5 324 -0,3 -12,0 0,0 19,9
Anlieferung Aldi: Palettenentladung 73,0 1241 0,0 | -529 | 26 2411 -0,6 17,7 -1,6 15,6 -0,9 5,4 7,0 0,0 19,5 22,1
Anlieferung Aldi: Stellvorgang LKW 84,8 108,5 0,0 | 51,7 | 24 21,71 04 10,5 -1,4 23,9 -0,8 -7,3 0,0 0,0 15,2 23,5
Anlieferung Combi: LKW-Kuhlaggregate 98,0 148,4 0,0 | 544 | 25 -18,0 | -0,2 0,0 -1,6 27,9 -0,9 -12,0 0,0 14,2
fE'\'zfemng Aldi: Kthlaggregat auf Fahweg | 765 | 734 | 1894 |00 |-483| 25 | 34 | -02 0.4 0,0 218 0,0 9,0 0,0 0,0 127 | 218
Anlieferung Aldi: Rollgerausche im LKW 64,0 117,2 17,2 0,0 | -524 | 26 -22,7 |1 -0,6 16,0 -1,5 6,9 -0,8 5,4 7,0 0,0 10,8 134
Anlieferung Aldi: LKW-K uhlaggregat 88,0 1084 00 | 51,7 25 | -165]| 0,1 3,7 -0,9 25,9 -0,5 -15,1 -6,0 0,0 9,9 19,6
Kuhlverflissiger Cobi 70,0 113,3 00 | 521 | 26 | -188]| -04 7.8 -0,7 9,1 -0,4 0,0 0,0 0,0 8,2 9,1
Anlieferung Combi: Palettenentladung 91,0 134,2 0,0 | -535 | 25 -26,0 | -0,9 1,6 -1,7 14,7 -0,9 -6,0 0,0 7,0
Mitarbeiter-Stellplatze 80,4 169,2 333,2 0,0 -55,6 2,3 -154 | 0,2 2,3 -2,3 13,9 -1,2 -6,0 0,0 5,6
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Schallquelle Lw S loderS | Ko Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN

dBa) | m mm2 | dB8 | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(a) | dB(A)
Anlieferung Combi: RC-Entladung 78,0 | 1342 00 [-535] 25 [ -260] -0,9 1,6 1,7 1,7 -0,9 4.0 0,0 40
Anlieferung Combi: Rollgerausch 780 | 1413 | 153 |00 | 540]| 25 | -245] 07 1,3 18 2,7 1,0 2,7 0,0 3,6
Wagenboden Essmann
Anlieferung Combi: Palettenentiadung 78,0 | 1342 00 | 535 25 [ 260 0,9 16 17 1,7 0,9 2,7 0,0 2,7
Essmann
Anlieferung Aldi: Stellvorgang 781 | 1204 00 | 526 23 [ 207] -0.2 8,8 17 | 156 0,9 12,0 0.0 18
Kleintransporter
Anlieferung Combi: Rangieren LKW 84,1 148,3 41,0 0,0 | 544 | 24 2131 04 0,4 -2,0 10,8 -1,1 -7,3 0,0 1,6
Anlieferung Combi: Stellvorgang LKW 84,8 148,5 0,0 | 544 | 24 -232 | 05 0,1 -2,0 9,2 -1,1 -7,3 0,0 0,0
Anlieferung Combi: Roligerausch 640 | 1413 | 154 |00 [-540| 25 |-245| 07 13 | 18 |[413| -10 4,0 0,0 91
Wagenboden RC
AuRenverflissiger Aldi 67,0 | 1373 00 |-537] 27 | -253] -05 0,0 1,2 9.9 -0,6 0,0 0,0 0,0 4111 | -105
Anlieferung Combi: Roligerausch 640 | 1413 | 153 |00 | 540]| 25 | 245]| 07 13 18 | -113 | 10 6,0 0,0 -19,1
Wagenboden Paletten
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7‘
2022-10 Prognose Gewerbelarm

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Am Gillenbrink 3 1.0G SO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58 dB(A) LrN 45 dB(A)
Kundenparkplatz 107,8 39,7 47324 | 0,0 | 430 | 25 0,0 -0,3 0.2 0,0 67,3 0,0 -14,3 0,0 53,0
Fahrgassen Parkplatz: an + ab 75,4 42,5 495,0 0,0 | 436 | 25 -0,1 | -0,2 04 0,0 34,3 0,0 18,5 0,0 52,8
Einkauswagensammelbox: Parkplatz 72,0 41,2 10,3 0,0 | 433 | 25 0,0 -0,3 0,1 0,0 31,0 0,0 18,7 0,0 49,7
Einkauswagensammelbox: Aldi 72,0 59,1 15,5 0,0 | 464 | 24 0,0 04 2,4 0,0 30,1 0,0 18,7 0,0 48,8
Anlieferung NKD: Entladung RC 78,0 58,6 0,0 -46,3 2,6 0,0 -0,6 1,8 0,0 35,5 0,0 1,0 0,0 36,4
Anlieferung Tedi: Entladung RC 78,0 61,5 0,0 -46,8 2,6 0,0 -0,6 1,8 0,0 35,0 0,0 1,0 0,0 36,0
Anlieferung Combi: Fahrspur Abfahrt LKW 86,4 63,6 2159 0,0 | 471 | 25 -0,7 -0,3 0,2 0,0 41,0 0,0 -7,3 0,0 0,0 33,6 41,0
Anlieferung Aldi: Fahrweg Abfahrt LKW 83,0 46,0 100,8 0,0 | 442 | 25 -04 | -03 0,2 0,0 40,8 0,0 -7,3 0,0 33,5
Anlieferung Aldi: Fahrweg Anfahrt LKW 82,7 44,7 93,0 0,0 | 440 | 25 -04 | -03 0.2 0,0 40,8 0,0 73 0,0 335
Anlieferung Combi: Fahrspur Anfahrt LKW 85,2 58,0 164,8 0,0 | 463 | 25 -06 | -0,3 0,2 0,0 40,7 0,0 -7,3 0,0 0,0 334 40,8
Anlieferung Tedi: Handhubwagen 74,2 64,9 20,9 00 | 472 | 21 0,0 -0,3 2,1 -0,3 30,8 -0,1 1,0 0,0 315
Anlieferung NKD: Handhubwagen 73,1 61,7 16,2 0,0 | 468 | 21 0,0 -0,3 2,1 -0,1 30,2 -0,1 1,0 0,0 31,1
Abfahrt MA 72,0 67,8 2221 0,0 -47,6 2,4 -0,5 -0,3 0,9 -0,1 26,7 -0,1 4,4 0,0 31,0
Anfahrt MA 72,6 74,4 2577 0,0 -48,4 2,4 -0,8 -0,3 11 -0,1 26,5 -0,1 4,4 0,0 30,8
Anlieferung Tedi 80,8 46,5 151,5 0,0 | 443 | 24 0,0 -0,3 0,6 0,0 39,2 0,0 -9,0 0,0 30,1
Anlieferung NKD 80,8 46,6 151,5 0,0 | 444 | 24 0,0 -0,3 0.6 0,0 39,2 0,0 -9,0 0,0 30,1
f}:'\',sferung Combi: Kihlaggregat Fahrweg | g3 5 | 606 | 3805 |00 |-466] 26 | 06 | -01 01 0,0 39,1 0,0 9,0 0,0 0,0 301 | 391
Anlieferung Aldi: Rangieren LKW 85,8 79,5 60,4 0,0 -49,0 25 -4,1 -0,4 14 0,0 36,2 0,0 -7,3 0,0 28,8
Anlieferung Aldi: Fahrweg Kleintransporter 82,5 48,5 222,2 0,0 | 447 | 24 -0,5 -0,2 0,2 0,0 39,6 0,0 -12,0 0,0 27,6
Anlieferung NKD: Stellvorgang 78,1 58,1 0,0 | -463| 24 0,0 -0,4 15 0,0 35,3 0,0 -9,0 0,0 26,3
Anlieferung Tedi: Stellvorgang 78,1 60,9 0,0 | 46,7 | 24 0,0 -0,4 15 0,0 34,9 0,0 -9,0 0,0 25,9
Anlieferung Aldi: Palettenentladung 73,0 114,2 0,0 | -521 | 26 -16,7 | -0,5 13,0 -1,4 19,2 -0,7 5,4 0,0 23,2
Anlieferung Aldi: Stellvorgang LKW 84,8 96,7 0,0 | -50,7 | 24 -146 | -0,3 7,0 -1,1 28,5 -0,6 -7,3 0,0 20,1
fE'\'Eferung Aldi: Kthlaggregat auf Fahweg | 765 | 449 | 1894 | 00 |-440| 26 | 04 | 01 0,1 0,0 29,0 0,0 9,0 0,0 20,0
Anlieferung Combi: LKW-K Gihlaggregate 98,0 143,6 00 | 541 | 25 | -147] 0,2 0,0 -15 315 -0,8 -12,0 -1,2 0,0 18,0 29,4
Anlieferung Aldi: LKW-K Uhlaggregat 88,0 96,6 0,0 | 50,7 | 25 | -100] -0,2 2,8 -0,5 32,4 -0,3 -15,1 0,0 16,8
Anlieferung Aldi: Rollgerdausche im LKW 64,0 106,4 17,2 0,0 | -515]| 26 -154 | 05 8,6 -1,2 7,8 -0,6 5,4 0,0 12,0
Mitarbeiter-Stellplatze 80,4 1614 333,2 0,0 -55,1 2,3 -10,2 | -0,3 2,2 2,1 19,3 -1,2 -6,0 0,0 111
Anlieferung Combi: Palettenentladung 91,0 131,0 0,0 | -533 | 2,6 2341 -0,6 0,0 -1,6 16,3 -0,9 -6,0 3,0 0,0 8,7 18,4
Anlieferung Combi: Roligerausch 780 | 1373 | 153 |00 [-537| 25 | -206| 08 11 | a7 6,5 09 2,7 0.0 75
Wagenboden Essmann
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7‘
2022-10 Prognose Gewerbelarm
INGENIEURGESELLSCHAFT,
Schallquelle Lw S loderS | Ko Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
@) [ m mmz | dB | dB | a8 | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Anlieferung Aldi: Stelivorgang 78,1 | 1101 00 | 518| 23 | -147] 02 6,9 15 20,6 08 12,0 0,0 7,0
Kleintransporter
Anlieferung Combi: RC-Entladung 78,0 131,0 0,0 | -533 | 26 | -234| -06 0,0 -1,6 3,3 -0,9 4,0 13,0 0,0 57 154
Anlieferung Combi: Rangieren LKW 84,1 | 1443 | 410 |00 |-542]| 24 |-181| -05 0,7 1,9 145 1,0 73 0,0 0,0 53 | 135
Anlieferung Combi: Palettenentladung 780 | 1310 00 | 533 | 26 | -234]| 06 0,0 1.6 33 0.9 2.7 0,0 44
Essmann
Anlieferung Combi: Stellvorgang LKW 84,8 143,6 0,0 | 541 | 24 -19,2 | 05 0,0 -1,9 13,4 -1,0 -7,3 0,0 0,0 4,3 124
Kihlverfliissiger Cobi 70,0 | 1193 00 | 525| 26 | 227] 03 5,1 0,8 2,2 0,4 0,0 0,0 0,0 1,2 2,0
Anlieferung Combi: Rollgerausch 640 | 1372 | 154 |00 | 537 25 | 206 -08 11 4,7 75 0.9 40 13,0 0,0 53 | 45
Wagenboden RC
AuRenverfliissiger Aldi 67,0 | 1288 00 | 532 | 27 | 208 06 0,0 1,0 4.9 05 0,0 0,0 0,0 59 | 55
Anlieferung Combi: Roligerdusch 640 | 1373 | 153 |00 | 537 25 | 206 -08 11 4,7 75 0.9 6,0 3.0 0.0 153 | 55
Wagenboden Paletten
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7‘
2022-10 Prognose Gewerbelarm

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Poststr. 10 1.0G O RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52 dB(A) LrN 36 dB(A)
Fahrgassen Parkplatz: an + ab 75,4 70,8 495,0 0,0 | 480 | 24 -0,5 -0,4 0,8 -0,4 29,7 -0,2 18,5 0,0 479
Kundenparkplatz 107,8 71,3 47324 | 0,0 | 481 | 24 -08 | -05 0,6 -04 61,4 -0,2 -14.3 0,0 46,7
Einkauswagensammelbox: Parkplatz 72,0 84,3 10,3 0,0 | 495 | 24 -0,1 -0,5 15 11 25,7 -0,6 18,7 0,0 43,3
Einkauswagensammelbox: Aldi 72,0 1117 15,5 0,0 | -519 | 23 -0,1 -0,7 1,8 -1,7 234 -0,9 18,7 0,0 40,4
Anlieferung Tedi: Entladung RC 78,0 67,7 0,0 | 476 | 26 0,0 -0,6 2,2 -0,4 34,5 -0,2 1,0 0,0 35,0
Anlieferung NKD: Entladung RC 78,0 71,0 0,0 | -480 ]| 26 0,0 -0,7 2,2 -0,6 34,1 -0,3 1,0 0,0 34,5
Anlieferung Tedi: Handhubwagen 74,2 70,1 20,9 0,0 | 479 | 21 -0,1 -0,3 21 -1,0 30,0 -0,6 1,0 0,0 30,0
Anlieferung NKD: Handhubwagen 73,1 75,0 16,2 0,0 | -485]| 2,0 0,0 -0,3 2,1 -1,2 28,4 -0,6 1,0 0,0 28,1
Anfahrt MA 72,6 95,6 257,7 0,0 | -506 | 24 13| -04 15 -0,5 242 -0,3 4,4 0,0 28,1
Abfahrt MA 72,0 89,8 222,1 0,0 | 501 | 24 -10 | -04 1,2 -0,5 24,1 -0,3 4.4 0,0 27,9
Anlieferung Tedi 80,8 76,6 1515 0,0 | 48,7 | 23 -06 | -04 15 -0,6 34,9 -0,3 -9,0 0,0 25,3
Anlieferung NKD 80,8 76,6 1515 0,0 | 48,7 | 23 -06 | -04 15 -0,6 34,9 -0,3 -9,0 0,0 25,3
Anlieferung Tedi: Stellvorgang 78,1 68,3 0,0 | 47,7 | 23 -0,4 -0,4 1,9 -0,8 33,8 -0,4 -9,0 0,0 24,0
Anlieferung NKD: Stellvorgang 78,1 718 0,0 | 481 | 23 -0,6 -0,5 18 -1,0 33,1 -0,5 -9,0 0,0 231
Anlieferung Combi: LKW-Kuhlaggregate 98,0 172,8 0,0 | -55,7 | 25 -16,2 | -0,2 6,9 -2,0 35,3 1.1 -12,0 -1,2 0,0 211 33,0
Anlieferung Combi: Fahrspur Abfahrt LKW 86,4 1451 215,9 0,0 | -542 | 24 52 | -09 15 -1,9 30,0 -1,0 -7,3 0,0 0,0 20,8 29,0
Anlieferung Aldi: Fahrweg Anfahrt LKW 82,7 121,9 93,0 0,0 | -52,7 | 24 32 | -09 14 -1,8 29,7 -1,0 -7,3 0,0 20,6
Anlieferung Combi: Fahrspur Anfahrt LKW 85,2 1379 164,8 0,0 | 538 | 24 -46 | -09 14 -1,8 29,7 -1,0 -7,3 0,0 0,0 20,6 28,8
Anlieferung Aldi: Fahrweg Abfahrt LKW 83,0 123,2 100,8 0,0 | 528 | 24 -36 | -09 14 -1,8 29,5 -1,0 -7,3 0,0 20,4
Anlieferung Aldi: Rangieren LKW 85,8 136,6 60,4 0,0 | 53,7 | 24 -7,9 -0,8 2,1 -1,9 27,8 -1,0 -7,3 0,0 18,7
A orerung Combi: Kiitlaggregat Fahwed | g3 | 1418 | 3805 |00 |-540| 25 | -45 | 04 11 14 | 285 | 08 9,0 0,0 0,0 180 | 278
Anlieferung Aldi: Fahrweg Kleintransporter 82,5 1257 2222 0,0 | -530]| 23 5,1 -0,9 14 -1,9 27,1 -1,1 -12,0 0,0 13,1
Anlieferung Aldi: Stellvorgang LKW 84,8 1447 00 | 542 | 24 | -234]| 05 11,8 2,1 20,9 11 7,3 0,0 11,4
Anlieferung Aldi: LKW-K uhlaggregat 88,0 1447 0,0 | 542 | 25 | -181] -0,2 10,2 -1,8 28,3 -1,0 -15,1 0,0 11,4
A orerung Aldi: Kuhlaggregataul Fahnveg | 708 | 1225 | 1894 |00 | 528 | 25 | 28 | 04 10 14 | 183 | 07 9,0 0,0 78
Anlieferung Combi: Stellvorgang LKW 84,8 172,8 0,0 | 557 24 21,71 05 8,2 -2,3 174 -1,3 -7,3 0,0 0,0 7,7 16,3
Anlieferung Combi: Palettenentladung 91,0 1574 0,0 | -549 | 25 | -268| -1,2 25 2,2 13,2 -1,2 -6,0 3,0 0,0 5,0 15,1
Anlieferung Combi: Roligerausch 780 | 1651 | 153 |00 [553| 25 | 244 08 32 2,2 3.3 1,2 2,7 0,0 338
Wagenboden Essmann
Kihliverflussiger Cobi 70,0 1254 0,0 | -530]| 26 |-181| -0,3 3,6 -1,2 4,8 -0,7 0,0 0,0 0,0 35 43
Anlieferung Combi: Rangieren LKW 84,1 1717 41,0 0,0 | 55,7 | 24 22,21 05 5,0 -2,3 13,1 -1,3 -7,3 0,0 0,0 35 11,9
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7‘
2022-10 Prognose Gewerbelarm

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dBA) | m mm2 | dB8 | a8 | a8 | a8 | aB | dB | dBA)| dB @) | dB dB dB & | dB) | dBa)

Anlieferung Combi: RC-Entladung 780 | 157.4 00 | 549 | 25 | 268 | 1.2 25 2.2 0.2 1.2 4.0 13,0 0.0 20 | 121

Mitarbeiter-Stellplatze 804 | 1957 | 3332 |00 | 568 28 |-160] 02 01 2,6 104 14 6,0 0,0 18

Anlieferung Aldi: Rollgerausche im LKW 640 | 1517 | 172 |00 | 546 | 25 | 247 | 08 18 | 21 18 11 5.4 0.0 15

Anlieferung Combi: Palettenentiadung 780 | 1574 00 | 549 25 | 268 1.2 25 22 0,2 12 2,7 0,0 0.7

Essmann

Anlieferung Aldi: Palettenentiadung 730 | 1568 00 | 549| 25 | -256| 0,9 22 2.2 3,7 1.2 5.4 0,0 04

Anlieferung Combi: Rollgerausch 640 | 1651 | 154 |00 | 553 | 25 [-244| 08 33 22 |-107 | 12 4,0 13,0 0.0 90 | 12

Wagenboden RC

Anlieferung Aldi: Stellvorgang 781 | 1538 00 | 547 22 | 228 03 16 23 41 13 12,0 0,0 10,3

Kleintransporter

AuRenverfliissiger Aldi 670 | 1673 00 | 555 27 | 266 | 07 14 18 | -116 | -10 0.0 0.0 0.0 135 | -12,6

Anlieferung Combi: Roligerausch 640 | 1651 | 153 |00 | 553 | 25 | -244| 038 33 22 |a07 | a2 6,0 3,0 0,0 190 | 88

Wagenboden Paletten
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Anlage 4: 4 Gebaudelarmkarten:
- Gewerbelarmsituation tags/nachts;

- Spitzenpegel durch Einzelereignisse tags/nachts
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Anlage 5: Lageplan und Berechnungsdatenblatter zum vorhabenbezogenen Mehrverkehr

auf offentlichen Stral3en
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7‘
Bewertung des vorhabenerzeugten Mehrverkehrs
INGENIEURGESELLSCHAFT
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 HFront Himmelstichtung der Gebaudeseite
3 SwW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
7-8 Nulifall 2037 Beurteilungspegel Prognosenulifall ohne Mehrverkehr tags/nachts
9-10 Planfall 2037 Beurteilungspegel Prognoseplanfall mit Mehrverkehr tags/nachts
11-12 | Diff. Plan-/Nullfall | pifferenz Prognose mit/ohne Mehrverkehr tags/nachts
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7'
Bewertung des vorhabenerzeugten Mehrverkehrs
INGENIEURGESELLSCHAFT
Punktname HFront [ SW | Nutz IGW Nulifall 2037 | Planfall 2037 | Diff. Plan-/Nullfall relevante Erhéhung
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8 durch Mehrverkehr
indB(A) indB(A) indB(A) indB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Obj.-Nr. 1 wes. And.: nein
Am Gillenbrink 1 - EG SW EG| Ml 64 54 608 514 | 615 515 0,7 0,1 nein nein
SW EG| Ml 64 54 609 515 | 61,7 515 0,8 - nein nein
Obj.-Nr. 2 wes. And.: nein
Am Gillenbrink 1 - 1l SO EG| Ml 64 54 60,0 50,6 | 60,7 50,6 0,7 - nein nein
SO 1.0G|] M 64 54 59,7 50,3 | 60,4 50,4 0,7 0,1 nein nein
NwW EG| Ml 64 54 570 478 | 57,6 47,9 0,6 0,1 nein nein
NW 1.0G] M 64 54 574 48,2 | 57,9 48,3 0,5 0,1 nein nein
Obj.-Nr. 3 wes. And.: nein
Am Gillenbrink 3 SO EG| Ml 64 54 59,0 495 | 59,8 495 0,8 - nein nein
SO 1.0G| Ml 64 54 58,3 48,9 | 59,1 489 0,8 - nein nein
Obj.-Nr. 7 wes. And.: nein
Poststr. 5 NwW EG| MK 64 54 456 36,6 | 46,0 36,7 0,4 0,1 nein nein
NwW 1.0G|] MK 64 54 45,8 36,9 | 46,2 36,9 0,4 - nein nein
NwW 2.0G|] MK 64 54 49,4 40,5 | 49,7 40,5 0,3 - nein nein
SwW EG| MK 64 54 605 51,2 | 609 51,3 0,4 0,1 nein nein
SW 1.0G| MK 64 54 60,2 510 | 60,6 51,0 0,4 - nein nein
SW 2.0G|] MK 64 54 59,8 50,5 | 60,1 50,6 0,3 0,1 nein nein
SW EG|] MK 64 54 60,4 51,2 | 60,8 51,2 0,4 - nein nein
SW 1.0G| MK 64 54 60,2 51,0 | 60,6 51,0 0,4 - nein nein
SW 2.0G| MK 64 54 60,1 50,8 | 604 50,9 0,3 0,1 nein nein
Obj.-Nr. 8 wes. And.: nein
Poststr. 7 SwW EG| MK 64 54 614 522 | 61,8 522 0,4 - nein nein
SW 1.0G|] MK 64 54 61,1 518 | 614 51,8 0,3 - nein nein
SW 2.0G|] MK 64 54 60,6 514 | 61,0 514 0,4 - nein nein
SW EG|] MK 64 54 61,2 519 | 61,6 52,0 0,4 0,1 nein nein
SW 1.0G| MK 64 54 61,1 519 | 615 51,9 0,4 - nein nein
SwW 2.0G| MK 64 54 60,9 51,7 | 61,3 51,7 0,4 - nein nein
SW EG| MK 64 54 615 523|619 523 0,4 - nein nein
SW 1.0G| MK 64 54 61,3 52,0 | 61,6 52,0 0,3 - nein nein
SW 2.0G|] MK 64 54 60,9 51,7 | 61,3 51,7 0,4 - nein nein
SO EG|] MK 64 54 58,1 489 | 58,5 48,9 0,4 - nein nein
SO 1.0G| MK 64 54 585 49,2 | 589 493 0,4 0,1 nein nein
SO 2.0G| MK 64 54 588 496 | 59,1 49,6 0,3 - nein nein
Obj.-Nr. 9 wes. And.: nein
Poststr. 8 SO EG| Ml 64 54 58,9 49,7 | 59,4 49,7 0,5 - nein nein
SO 1.0G|] M 64 54 59,4 50,2 | 59,9 50,2 0,5 - nein nein
NO EG| MI 64 54 62,7 534 | 63,1 535 0,4 0,1 nein nein
NO 1.0G|] M 64 54 62,2 53,0 | 62,6 53,0 0,4 - nein nein
NW EG| MI 64 54 586 494 | 59,0 494 0,4 - nein nein
NW 1.0G] M 64 54 58,6 49,4 | 58,9 49,4 0,3 - nein nein
Obj.-Nr. 10 wes. And.: nein
Poststr. 10 S EG| Ml 64 54 58,3 49,1 | 588 49,1 0,5 - nein nein
S 1.0G|] M 64 54 58,9 49,7 | 59,5 49,7 0,6 - nein nein
(0] EG| MI 64 54 60,7 513 | 614 513 0,7 - nein nein
(0] 1.0G|] M 64 54 61,6 52,1 | 62,3 52,1 0,7 - nein nein
(0] EG| Ml 64 54 61,0 515 | 61,7 51,6 0,7 0,1 nein nein
(0] 1.0G| M 64 54 61,5 52,0 | 62,2 52,1 0,7 0,1 nein nein
N EG| Ml 64 54 55,3 46,1 | 56,0 46,2 0,7 0,1 nein nein
N 1.0G| M 64 54 56,2 46,9 | 56,8 47,0 0,6 0,1 nein nein
N EG| Ml 64 54 53,7 445 | 54,2 44.6 0,5 0,1 nein nein
N 1.0G| Ml 64 54 548 456 | 554 457 0,6 0,1 nein nein
Obj.-Nr. 11 wes. And.: nein
Poststr. 11 | nw | Ec|l mc | 64 54 | 584 491|588 491 | 04 - nein nein
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen
Bewertung des vorhabenerzeugten Mehrverkehrs

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Punktname HFront [ SW | Nutz IGW Nulifall 2037 | Planfall 2037 | Diff. Plan-/Nullfall relevante Erhéhung
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8 durch Mehrverkehr
indB(A) indB(A) indB(A) indB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Poststr. 11 NwW 1.0G|] MK 64 54 58,5 49,2 | 58,9 49,3 0,4 0,1 nein nein
NwW 2.0G|] MK 64 54 58,4 49,2 | 58,8 49,2 0,4 - nein nein
SwW EG| MK 64 54 62,3 53,0 | 62,7 531 0,4 0,1 nein nein
SW 1.0G| MK 64 54 62,1 529 | 625 52,9 0,4 - nein nein
SW 2.0G| MK 64 54 61,8 52,6 | 62,2 526 0,4 - nein nein
SW EG|] MK 64 54 62,1 52,9 | 62,5 52,9 0,4 - nein nein
SW 1.0G| MK 64 54 62,1 52,8 | 62,5 52,9 0,4 0,1 nein nein
SW 2.0G| MK 64 54 618 526 | 622 526 0,4 - nein nein
Obj.-Nr. 12 wes. And.: nein
Poststr. 11 - Erker SO EG| MK 64 54 60,2 509 | 60,6 51,0 0,4 0,1 nein nein
SO 1.0G| MK 64 54 606 514 | 61,1 514 0,5 - nein nein
SO 2.0G| MK 64 54 60,3 51,1 | 60,9 51,1 0,6 - nein nein
SW EG|] MK 64 54 62,4 53,2 | 62,8 53,2 0,4 - nein nein
SW 1.0G| MK 64 54 62,3 53,1 | 62,8 53,1 0,5 - nein nein
SW 2.0G| MK 64 54 62,1 529 | 625 529 0,4 - nein nein
Obj.-Nr. 13 wes. And.: nein
Poststr. 12 (0] EG| MI 64 54 618 523 | 624 523 0,6 - nein nein
o 1.0G| ™I 64 54 625 531 | 632 531 0,7 - nein nein
(0] 2.0G| MI 64 54 62,7 533 | 634 534 0,7 0,1 nein nein
o EG| Ml 64 54 61,3 519 | 620 519 0,7 - nein nein
(0] 1.0G|] M 64 54 62,0 52,6 | 62,8 52,6 0,8 - nein nein
O 2.0G| Ml 64 54 62,3 52,8 | 63,0 529 0,7 0,1 nein nein
N EG| Ml 64 54 56,5 47,2 | 57,1 47,2 0,6 - nein nein
N 1.0G|] M 64 54 574 48,1 | 58,0 48,1 0,6 - nein nein
N 2.0G| Ml 64 54 576 48,3 | 58,3 483 0,7 - nein nein
S EG| Ml 64 54 60,2 51,1 | 60,7 51,1 0,5 - nein nein
S 1.0G| M 64 54 614 523|619 523 0,5 - nein nein
S 2.0G| Ml 64 54 620 529 | 624 529 04 - nein nein
Obj.-Nr. 14 wes. And.: nein
Poststr. 13 SO EG| Ml 64 54 57,1 479 | 57,7 48,0 0,6 0,1 nein nein
SO 1.0G|] M 64 54 575 48,3 | 58,1 48,4 0,6 0,1 nein nein
SW EG| MI 64 54 59,8 506 | 60,3 50,7 0,5 0,1 nein nein
SW 1.0G] Ml 64 54 60,4 51,2 | 60,9 51,3 0,5 0,1 nein nein
Obj.-Nr. 15 wes. And.: nein
Poststr. 19/19A N EG| Ml 64 54 60,2 50,5 | 61,0 50,5 0,8 - nein nein
N 1.0G| M 64 54 60,4 50,7 | 61,3 50,7 0,9 - nein nein
W EG| Ml 64 54 66,3 56,8 | 67,0 56,8 0,7 - nein nein
W 1.0G|] M 64 54 66,6 57,2 | 67,2 57,2 0,6 - nein nein
S EG| MI 64 54 653 56,4 | 657 564 0,4 - nein nein
S 1.0G] M 64 54 66,2 57,4 | 66,6 57,4 0,4 - nein nein
Obj.-Nr. 16 wes. And.: nein
Poststr. 19/19A - Vorbau | N EG| M 64 54 514 422 | 52,0 4272 0,6 - nein nein
Obj.-Nr. 17 wes. And.: nein
Poststr. 19/19A - Vorbau (0] EG| Ml 64 54 595 50,7 | 59,7 50,7 0,2 - nein nein
(0] 1.0G| M 64 54 60,6 519 | 609 519 0,3 - nein nein
N 1.0G| M 64 54 50,5 415 | 51,0 41,5 0,5 - nein nein
S EG| Ml 64 54 63,8 551 | 64,1 55,1 0,3 - nein nein
S 1.0G| M 64 54 650 56,3 | 653 56,3 0,3 - nein nein
Obj.-Nr. 18 wes. And.: nein
Poststral3e 6 SO EG| MI 64 54 56,7 475 | 57,1 475 0,4 - nein nein
SO 1.0G|] M 64 54 57,2 48,1 | 57,6 48,1 0,4 - nein nein
SO 2.0G| M 64 54 58,0 489 | 58,3 48,9 0,3 - nein nein
NO EG| Ml 64 54 62,6 533 | 63,0 534 04 0,1 nein nein
NO 1.0G|] M 64 54 61,8 52,6 | 62,2 52,6 0,4 - nein nein
NO 2.0G| Ml 64 54 60,8 515 | 61,2 516 0,4 0,1 nein nein
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7‘
Bewertung des vorhabenerzeugten Mehrverkehrs

INGENIEURGESELLSCHAFT

Punktname HFront [ SW | Nutz IGW Nulifall 2037 | Planfall 2037 | Diff. Plan-/Nullfall relevante Erhéhung
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S9-7 S10-8 durch Mehrverkehr
indB(A) indB(A) indB(A) indB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
PoststralRe 6 NW EG| Ml 64 54 56,9 47,7 | 57,3 47,7 0,4 - nein nein
NwW 1.0G|] M 64 54 56,8 476 | 57,2 47,6 0,4 - nein nein
NW 2.0G] Ml 64 54 56,1 46,8 | 56,4 46,9 0,3 0,1 nein nein
Obj.-Nr. 19 wes. And.: nein
Poststralle 14 S EG| MI 64 54 655 56,7 | 658 56,7 0,3 - nein nein
(0] EG| Ml 64 54 64,3 549 | 64,9 54,9 0,6 - nein nein
N EG| MI 64 54 59,4 499 | 60,1 499 0,7 - nein nein
w EG| Ml 64 54 61,2 526 | 614 52,6 0,2 - nein nein
S EG| Ml 64 54 65,2 56,5 | 655 56,5 0,3 - nein nein
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen
verkehrliche Kennwerte: Prognosenullfall 2037

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kiz/24h Kiz/h Kiz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
PoststraBe /stdlich Am Gillenbrink Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3862 Pkw 224.6 20,0 97,3 94,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 -95 - -18--041 78,1-805| 68,2-70,6
Lkwl 3,2 0,4 14 1,8 50 50
Lkw?2 3,0 0,8 1,3 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+099 3862 Pkw 224.6 20,0 97,3 94,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 99 - 103 - -1,1--08| 746-74,7| 651-65,2
Lkw1 3.2 04 14 18 30 30
Lkw2 3,0 0,8 1,3 3,6 30 30
Krad - - - - 30 30
PoststraBe /nordlich Am Gillenbrink Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+108 3106 Pkw 179,4 19,0 97,4 95,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 108 - 120 - -05-0,2 | 73,2-73,5| 63,9-64,2
Lkwl 2,2 0,5 1,2 2,5 30 30
Lkw2 2,6 04 14 19 30 30
Krad - - - - 30 30
0+120 3106 Pkw 179,4 19,0 97,4 95,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,8 73,2 63,9
Lkw1 2,2 0,5 1,2 25 30 30
Lkw2 2,6 04 1,4 19 30 30
Krad - - - - 30 30
0+124 3106 Pkw 179,4 19,0 97,4 95,6 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - -0,8 74,2 64,9
Lkwl 2,2 0,5 1,2 25 30 30
Lkw2 2,6 0,4 14 1,9 30 30
Krad - - - - 30 30
Am Gillenbrink /ab Poststral’e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1741 Pkw 104,7 2,1 97,6 68,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -6,5-34 | 709-714| 61,0-62,2
Lkwl 11 0,3 1,0 8,0 30 30
Lkw2 15 0,8 14 24,0 30 30
Krad - - - - 30 30
Neuenkirchener StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6634 Pkw 356,3 47,1 91,7 90,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 15 - 90 - -06-16 | 815-83,4| 73,0-74,9
Lkw1 14,4 1,9 3,7 3,6 50 50
Lkw2 17,9 31 4,6 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Schiittorfer StralRe /westlich Poststral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5995 Pkw 332,1 37,7 93,9 89,6 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,1 82,9 74,4
Lkwl 8,8 1,6 25 39 70 70
Lkw2 12,7 2,7 3,6 6,5 70 70
Krad - - - - 70 70
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7‘
verkehrliche Kennwerte: Prognosenullfall 2037

INGENIEURGESELLSCHAFT

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+064 5995 Pkw 3321 37,7 93,9 89,6 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 -120 - 0,1-16 | 83,0-859 | 744-77,4
Lkwl 8,8 16 2,5 3,9 70 70
Lkw2 12,7 2,7 3,6 6,5 70 70
Krad - - - - 70 70
0+184 5995 Pkw 332,1 37,7 93,9 89,6 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 85,9 774
Lkwl 8,8 1,6 25 39 70 70
Lkw2 12,7 2,7 3,6 6,5 70 70
Krad - - - - 70 70
Schiittorfer Stral3e / 6stlich PoststralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+186 3729 Pkw 204,6 213 92,6 88,1 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 1 -120 - 19-3,7 | 81,2-839| 725-751
Lkwl 8,0 0,6 3,6 2,6 70 70
Lkw2 8,4 2,2 3,8 9,3 70 70
Krad - - - - 70 70
0+304 3729 Pkw 204,6 213 92,6 88,1 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -45-41 | 81,1-81,6| 72,3-73,0
Lkwl 8,0 0,6 3,6 2,6 70 70
Lkw?2 8,4 2,2 3,8 9,3 70 70
Krad - - - - 70 70
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen
verkehrliche Kennwerte: Prognoseplanfall 2037 - mit Mehrverkehr
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kiz/24h Kiz/h Kiz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
PoststraBe /stdlich Am Gillenbrink Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4794 Pkw 282,6 20,2 97,8 94,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 -95 - -18--041 79,0-814| 68,2-70,6
Lkwl 3,2 0,4 11 1,8 50 50
Lkw?2 3.2 0,7 11 35 50 50
Krad - - - - 50 50
0+099 4794 Pkw 282,6 20,2 97,8 94,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 99 - 103 - -0,8 75,3-755| 65,1-65,3
Lkw1 3.2 04 11 18 30 30
Lkw2 3,2 0,7 11 35 30 30
Krad - - - - 30 30
PoststraBe /nordlich Am Gillenbrink Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+115 3417 Pkw 198,7 19,1 97,6 95,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 115 - 120 - 0,2 73,6 -73,7 64,0
Lkwl 2,2 0,5 11 2,5 30 30
Lkw2 2,6 04 1,3 19 30 30
Krad - - - - 30 30
0+120 3417 Pkw 198,7 191 97,6 95,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,8 73,6 64,0
Lkw1 2,2 0,5 11 25 30 30
Lkw2 2,6 04 1,3 19 30 30
Krad - - - - 30 30
0+124 3417 Pkw 198,7 19,1 97,6 95,6 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - -0,8 74,6 65,0
Lkwl 2,2 0,5 11 25 30 30
Lkw2 2,6 0,4 13 1,9 30 30
Krad - - - - 30 30
Am Gillenbrink /ab Poststral’e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2238 Pkw 135,5 2,2 98,0 69,2 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -65-34 | 718-724| 61,0-62,2
Lkwl 11 0,3 0,8 7,7 30 30
Lkw2 1,7 0,8 1,2 23,1 30 30
Krad - - - - 30 30
Neuenkirchener StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6882 Pkw 371,7 47,1 92,0 90,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 15 - 90 - -06-16 | 816-835| 73,0-74,9
Lkw1 14,5 1,9 3,6 3,6 50 50
Lkw2 17,8 31 4,4 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Schiittorfer StralRe /westlich Poststral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6243 Pkw 3474 37,7 94,1 89,6 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,1 83,1 74,4
Lkwl 8,9 1,6 2,4 39 70 70
Lkw2 12,9 2,7 35 6,5 70 70
Krad - - - - 70 70
28.11.2022 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 5.4
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7‘
verkehrliche Kennwerte: Prognoseplanfall 2037 - mit Mehrverkehr

INGENIEURGESELLSCHAFT

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/Max Lw/(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+064 6243 Pkw 3474 37,7 94,1 89,6 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 -120 - 0,1-16 | 83,1-86,1| 744-77,4
Lkwl 8,9 1,6 2,4 39 70 70
Lkw2 12,9 2,7 3,5 6,5 70 70
Krad - - - - 70 70
0+184 6243 Pkw 3474 37,7 94,1 89,6 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 86,1 774
Lkwl 8,9 1,6 2,4 39 70 70
Lkw2 12,9 2,7 35 6,5 70 70
Krad - - - - 70 70
Schiittorfer Stral3e / 6stlich PoststralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+186 3977 Pkw 220,2 213 93,1 88,1 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 1 -120 - 19-3,7 | 814-841| 725-751
Lkwl 78 0,6 3,3 2,6 70 70
Lkw2 8,5 2,2 3,6 9,3 70 70
Krad - - - - 70 70
0+304 3977 Pkw 220,2 21,3 93,1 88,1 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -45-41 1 81,3-818| 72,3-73,0
Lkwl 78 0,6 3,3 2,6 70 70
Lkw2 8,5 2,2 3,6 9.3 70 70
Krad - - - - 70 70
28.11.2022 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 5.4
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INGEMIEURGESELLSCHAFT

Anlage 6: Verkehrslarm im Plangebiet:

Emissionsdatenblatter Strallen- und Schienenverkehr

Anlage zum Bericht Nr. LL16397.1/01



B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen
verkehrliche Kennwerte: Stralenverkehr - Prognoseplanfall 2037

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kiz/24h Kiz/h Kiz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
PoststraBe /stdlich Am Gillenbrink Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4794 Pkw 282,6 20,2 97,8 94,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 -95 - -18--041 79,0-814| 68,2-70,6
Lkwl 3,2 0,4 11 1,8 50 50
Lkw2 3.2 0,7 11 35 50 50
Krad - - - - 50 50
0+099 4794 Pkw 282,6 20,2 97,8 94,7 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 99 - 103 - -0,8 75,3-755| 65,1-65,3
Lkwl 3.2 04 1,1 18 30 30
Lkw2 3,2 0,7 11 35 30 30
Krad - - - - 30 30
PoststraBe /nordlich Am Gillenbrink Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+115 3417 Pkw 198,7 19,1 97,6 95,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 115 - 120 - 0,2 73,6 -73,7 64,0
Lkwl 2,2 0,5 11 2,5 30 30
Lkw2 2,6 04 13 19 30 30
Krad - - - - 30 30
0+120 3417 Pkw 198,7 191 97,6 95,6 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,8 73,6 64,0
Lkwl 2,2 0,5 11 25 30 30
Lkw2 2,6 04 1,3 19 30 30
Krad - - - - 30 30
0+124 3417 Pkw 198,7 19,1 97,6 95,6 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - -0,8 74,6 65,0
Lkwl 2,2 0,5 11 25 30 30
Lkw2 2,6 0,4 13 1,9 30 30
Krad - - - - 30 30
Am Gillenbrink /ab Poststral’e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2238 Pkw 135,5 2,2 98,0 69,2 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -65-34 | 718-724| 61,0-62,2
Lkwl 11 0,3 0,8 7,7 30 30
Lkw2 1,7 0,8 1,2 23,1 30 30
Krad - - - - 30 30
Neuenkirchener StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6882 Pkw 371,7 47,1 92,0 90,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 15 - 90 - -06-16 | 816-835| 73,0-74,9
Lkw1 14,5 1,9 3,6 3,6 50 50
Lkw2 17,8 31 4,4 6,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Schiittorfer StralRe /westlich Poststral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6243 Pkw 3474 37,7 94,1 89,6 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,1 83,1 74,4
Lkwl 8,9 1,6 2,4 39 70 70
Lkw2 12,9 2,7 35 6,5 70 70
Krad - - - - 70 70
28.11.2022 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 6.1
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7‘
verkehrliche Kennwerte: Stralenverkehr - Prognoseplanfall 2037

INGENIEURGESELLSCHAFT

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min/ Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
0+064 6243 Pkw 3474 37,7 94,1 89,6 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 -120 - 0,1-16 | 83,1-86,1| 744-77,4
Lkwl 8,9 1,6 2,4 39 70 70
Lkw2 12,9 2,7 3,5 6,5 70 70
Krad - - - - 70 70
0+184 6243 Pkw 3474 37,7 94,1 89,6 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 86,1 774
Lkwl 8,9 1,6 2,4 39 70 70
Lkw2 12,9 2,7 35 6,5 70 70
Krad - - - - 70 70
Schiittorfer Stral3e / 6stlich PoststralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+186 3977 Pkw 220,2 213 93,1 88,1 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 1 -120 - 19-3,7 | 814-841| 725-751
Lkwl 78 0,6 3,3 2,6 70 70
Lkw2 8,5 2,2 3,6 9,3 70 70
Krad - - - - 70 70
0+304 3977 Pkw 220,2 213 93,1 88,1 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -45-41 | 81,3-81,8| 72,3-73,0
Lkwl 78 0,6 3,3 2,6 70 70
Lkw?2 8,5 2,2 3,6 9,3 70 70
Krad - - - - 70 70
28.11.2022 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 6.1
LL16397.1/SL Seite 2 von 2
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen

Emissionsdaten: Schienenverkehr - Prognose 2030

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

LL16397.1/SL

Strecke 2931 Rheine - Salzbergen Gleis: 2931 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 215+800
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
1 2931:2030-P : 41_32|7-Z5_A4*1|10-Z5*30 | 10-218*8 41,0 32,0 100 734 ja
2 | 2931:2030-P:7_4|7-Z5_A4*1|10-Z5*30 | 10-218*8 7,0 4,0 120 734 ja
3 2931:2030-P : 18 8|7-Z5 A4*1|10-Z5*10 18,0 8,0 100 207 ja
4 2931:2030-P :29 3|7-Z5 A4*1|9-7Z5*12 29,0 3,0 200 336 ja
5 2931:2030-P : 32_6 | 5-Z5-A10*2 32,0 6,0 160 135 ja
6 2931: 2030-P : 34 10 |5-25-A12*2 34,0 10,0 160 135 ja
- Gesamt 161,0 63,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- J Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigf gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
215+800 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
216+673 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
Strecke 2026 Salzbergen - Schiittorf Gleis: 2026 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziuge Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
7 2026:2030-P :7 13|7-Z5 A4*1]10-Z5*30|10-218*8 7,0 13,0 100 734 ja
8 2026:2030-P:1 1|7-Z5 A4*1|10-25*30 | 10-218*8 1,0 1,0 120 734 ja
9 2026: 2030-P : 6_2 | 7-Z5_A4*1 | 10-Z5*10 6,0 2,0 100 207 ja
10 2026:2030-P : 14 2| 7-Z5_A4*1|9-Z5*12 14,0 2,0 200 336 ja
11 2026:2030-P: 34 105-Z5 A12*2 34,0 10,0 160 135 ja
- Gesamt 62.0 28.0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigf gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr ‘ KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
0+453 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - 3,0 ‘ -
0+467 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
28.11.2022 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 6.2
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B-Plan Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen 7‘
Emissionsdaten: Schienenverkehr - Prognose 2030

INGENIEURGESELLSCHAFT

Strecke 2931 Salzbergen - Leschede Gleis: 2931 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 216+800
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
12 2931:2030-P : 37_19|7-Z5_A4*1|10-Z5*30 | 10-218*8 37,0 19,0 100 734 ja
13 2931:2030-P : 6_3 | 7-Z5_A4*1|10-Z5*30 | 10-218*8 6,0 3,0 120 734 ja
14 2931:2030-P : 10 6|7-Z5 A4*1|10-Z5*10 10,0 6,0 100 207 ja
15 2931:2030-P:15 1|7-Z5 A4*1|9-7Z5*12 15,0 1,0 200 336 ja
5 2931:2030-P : 32 6]5-75-A10*2 320 6,0 160 135 ja
- Gesamt 100,0 350 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigh gerdusch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
216+800 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
216+949 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - 3,0 -
28.11.2022 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 6.2
LL16397.1/SL Seite 2 von 2
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INGEMIEURGESELLSCHAFT

Anlage 7: Verkehrslarm im Plangebiet: 7 farbige Rasterlarmkarten tags/nachts

Anlage zum Bericht Nr. LL16397.1/01
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Verkehrs- und Gewerbelarmuntersuchung
zur 60. Anderung des FNP und Aufstellung
des B-Plans Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen

Verkehrslarmsituation: Tageszeitraum

Berechnungshoéhe: 2m Uber Gelande (AuRenwohnbereich im EG)
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009.8€29
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Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen

Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2022 Q M:
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Verkehrs- und Gewerbelarmuntersuchung
zur 60. Anderung des FNP und Aufstellung

des B-Plans Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen

Verkehrslarmsituation: Tageszeitraum

Berechnungshoéhe: 3m Uber Gelande (Erdgeschoss)

LL16397.1/ SL/ 28.11.2022

regionalplan & uvp planungsburo peter stelzer GmbH
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Verkehrs- und Gewerbelarmuntersuchung
zur 60. Anderung des FNP und Aufstellung

des B-Plans Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen

Verkehrslarmsituation: Tageszeitraum

Berechnungshoéhe: 5,8m Uber Gelande (1. Obergeschoss)
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Verkehrslarmsituation: Tageszeitraum
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Verkehrs- und Gewerbelarmuntersuchung

zur 60. Anderung des FNP und Aufstellung
des B-Plans Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen

Verkehrslarmsituation: Nachtzeitraum

Berechnungshoéhe: 3m Uber Gelande (Erdgeschoss)
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Verkehrs- und Gewerbelarmuntersuchung

zur 60. Anderung des FNP und Aufstellung
des B-Plans Nr. 106 in der Gemeinde Salzbergen

Verkehrslarmsituation: Nachtzeitraum

Berechnungshoéhe: 5,8m Uber Gelande (1. Obergeschoss)
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Anlage 8: Darstellung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109

Anlage zum Bericht Nr. LL16397.1/01
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Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2022
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Anlage 9 1 Rasterlarmkarte: Einzelfallbetrachtung Verkehrslarm im Plangebiet tags fur

Aulenwohnbereiche in Erdgeschosslage

Anlage zum Bericht Nr. LL16397.1/01
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Verkehrslarmsituation: Tageszeitraum
Berechnungshoéhe: 2m Uber Gelande (AuRenwohnbereich im EG)

@ | mit Bebauung im Plangebiet
Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen E—
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2022 LM LL16397.1/ SL /30.11.2022
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