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Unter langen Rampen werden stufenfreie Bahnsteigzugange flr
mobilitdtseingeschrankte Personen verstanden, die ergdnzend zu festen
Treppen eingesetzt werden

» Die mindestnutzbare Breite von langen Rampen betragt 1,6 m
Gehspurmald von 0,80 m

« Die Langsneigung mufd mit 3 % bis 6 % ausgebildet werden
« Maximale zulassige Langsneigung von 6 %

« Maximale Lange der Rampenlaufe betragt 6 m danach ein Zwischen-
podest mit einer LAnge von 1,50 m, und auch bei Richtungsanderung

« Eine Bewegungsflache von mindestens 1,5m x 1,5m Am Anfang und am
Ende einer Rampe

« Rampen erhalten beidseitig Handlaufe

« Handlaufe sind durchgangig in einer H6he von 85 cm bis 90 cm Uber den
FulRbodenoberflachen

» Bodenbelage muissen ausreichend rutschsicher sein
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Vorstellung der untersuchten Varianten
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Variante 1

 Zugang Bahnhofstral3e

Einbau von mehrlaufiger Rampenanlage mit
zwel neuen Treppenanlagen

« Zugang Lindenstral3e
Einbau von mehrlaufiger Rampenanlage

02.05.2019 Machbarkeitsstudie Neubau Rampenanlage 20



Kahr . Rodzinski . Grunwald GmbH & Co. KG

. INGENIEURBURO

Ne_oA
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Variante 1
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Vorstellung der untersuchten Varianten
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Geschatzte Baukosten: 801.000 € (netto)
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Vorstellung der untersuchten Varianten
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Variante 2

 Zugang Bahnhofstral3e

Einbau von mehrlaufiger Rampenanlage mit
Boschung

« Zugang Lindenstralie

Einbau von mehrlaufiger Rampenanlage mit
Boschung und neuer Treppeneinhausung
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Vorstellung der untersuchten Varianten

Variante 2
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Vorstellung der untersuchten Varianten

Zugang Bahnhofstral3e
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Geschatzte Baukosten: 664.000 € (netto)
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Vorstellung der untersuchten Varianten

Zugang LindenstraRe Variante 2
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Variante 3

 Zugang Bahnhofstral3e

Einbau von mehrlaufiger Rampenanlage mit
zwei neuen Treppenanlagen

 Zugang Lindenstralie

Einbau von mehrlaufiger Rampenanlage mit
neuer Treppeneinhausung
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Vorstellung der untersuchten Varianten

Variante 3
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Vorstellung der untersuchten Varianten

Variante 3
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Geschatzte Baukosten: 795.000 € (netto)
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Vorstellung der untersuchten Varianten

Zugang LindenstraRe Variante 3
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Bauzustande / Bauzeit

 Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt weiterhin
durch die vorhandene PU

« Bauzelit: ca. 5 Monate
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Bewertung der untersuchten Varianten

02.05.2019 Machbarkeitsstudie Neubau Rampenanlage 33



/ SPETTMANN + KAHR
& @ & / :(;IEER;‘dIzEmGgBGU};vgid GmbH & Co. KG
WA
Variante 1
Zugang Bahnhofstralie
Vorteile:

> Niedrige Stutzwénde durch Boschungsherstellen

» Zwei integrierten Treppenanlagen

> Mégliche integrierte B+R-Anlage e e
o ol N\ x nge=sese

> Gute Ubersichtlichkeit =
2+|C

Nachteile:

» Hohe Herstellungskosten

——
3

» Rickbau der gesamten vorhandenen Anlage

» Unterhaltungskosten

S—4112.004 1,504- 2,004 1,50 4- 2,004 1,504

» Entwasserung der Anlage | N | /
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Bewertung der untersuchten Varianten

Variante 1
Zugang Lindenstral3e

Vorteile:

» Vorhandene Treppenanlage bleibt erhalten

» Geringe Herstellungskosten

» Geringer Platzbedarf zum Rampenaufbau

bl

Nachteile:

» Hohe Stutzwande bis 4 m

> Eingeschrankte Ubersichtlichkeit
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Variante 2
Zugang Bahnhofstral3e
Vorteile:

» Vorhandene Treppenanlage bleibt erhalten
» Geringe Herstellungskosten

> Sehr gute Ubersichtlichkeit
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\\‘.:" . 7\ Lange = 64,50 m
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» Hohe Instandhaltung und Unterhaltungskosten Fi [ [T
> Versetzen des Lok-Museums impenllli T
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Bewertung der untersuchten Varianten

Variante 2

Zugang Lindenstral3e
Vorteile:

» Vorhandene Treppe bleibt erhalten
> Gute Ubersichtlichkeit

» Geringer Platzbedarf

Nachteile:

» Hohe Herstellungskosten

» Erneuerung der Treppeneinhausung

Neubau \
Einhausung [~IC

> Hohe Unterhaltungskosten |

Neubau Rampenanlage
Geldde. max. 6%

\Linge = 75,50 m
/
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Variante 3

_ Zugang Bahnhofstralle
Vorteile:

> Niedrige Stutzwénde durch Boschungsherstellen
» Zwei integrierten Treppenanlagen

» Geringer Platzbedarf

Nachteile:

» Hohe Herstellungskosten

» Rulckbau der gesamten vorhandenen Anlage

» Hohe Unterhaltungskosten

» Entwasserung der Anlage
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Bewertung der untersuchten Varianten

Variante 3

Zugang Lindenstralle
Vorteile:

» Vorhandene Treppe bleibt erhalten

» Sehr Geringer Platzbedarf

Nachteile:

» Hohe Stutzwande

> Eingeschrankte Ubersichtlichkeit

» Hohe Herstellungskosten

> Notwendige Erneuerung der Einhausung
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Zusammenfassung der geschéatzten Herstellungskosten

Variante 1

Gesamtkosten Zugang Bahnhofstral3e Zugang Lindenstral3e Summe netto
netto Baukosten netto Baukosten netto Planungskosten
1.964.000 € 801.000 € 735.000 € 428.000 €
Variante 2

Gesamtkosten Zugang Bahnhofstral3e Zugang Lindenstral3e Summe netto
netto Baukosten netto Baukosten netto Planungskosten
2.117.000 € 664.000 € 966.000 € 487.000 €

Variante 3

Gesamtkosten Zugang Bahnhofstral3e Zugang Lindenstral3e Summe netto
netto Baukosten netto Baukosten netto Planungskosten
2.105.000 € 795.000 € 818.000 € 492.000 €
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit



